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Die kunftige Rolle des Velos in Stadt und Agglomeration
Inputreferat am Fruhlingsforum der Stadte Konferenz Mobilitat

Bild: danimu.ch


https://danimu.ch/Peter-Merian-Jacob-Burckhardt-Haus-Basel/
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BESTANDESAUFNAHME
VERKEHRSMITTELANTEILE NACH DISTANZ
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BESTANDESAUFNAHME
VELONUTZUNG NACH RAUMTYP (WEGE < 16KM)

VVeloanteil nach Raumtyp
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Fachhochschule Nordwestschweiz Daten: Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015, Wege < 16 km,
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raumliche Einteilung nach Startort, Velo als Hauptverkehrsmittel



BESTANDESAUFNAHME
VELONUTZUNG NACH SOZIODEMOGRAPHIE

Veloanteil nach Alter und Geschlecht
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BESTANDESAUFNAHME
VERGLEICH MIT DEN NIEDERLANDEN

__ Mode/KM | <15 25-15 /<15 | _ Overall _

Car: 35% 14% 19% 48%
Driver 23% 50% 54% 32%
Passenger 12% 24% 25% 16%

Public Transport: 2% 1% 14% 5%
Train 0% 1% 9% 2%
Bus/Tram/Metro 2% 6% 5% 3%
Bicycle 35% 15% 3% 27%
Walking 26% 0% 0% 18%
Other 2% 3% 4% 2%

Share distance 710% 12% 18%

Quelle: Dutch Cycling Embassy
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https://www.dutchcycling.nl/

BESTANDESAUFNAHME
VIER TYPEN VON VELOFAHRENDEN (USA)

Strong & Fearless, National Survey of 5o Largest Metros

7% Enthused &

Confident, 5%

Interested but NoWay No How,

Concerned, 51%

37%

Dill, J., & McNeil, N. (2016)

No Way No How

* Fdnhlt sich sicher ohne .
Velospuren auf Hauptstrassen

Enthused & Confident
» FUhlt sich sicher mit
Velospuren auf Hauptstrassen

Interested but Concerned

Fuhlt sich nicht sicher auf
Velowegen

Maochte nicht ofters mit dem
Velo unterwegs sein und ist
nicht in den letzten 30 Tagen
mit dem Velo unterwegs
gewesen.

« FUhlt sich nicht sicher auf Hauptstrassen mit

Velospuren

« Mobchte mehr Velo fahren oder ist in den letzten
Hochschule fir Architektur, Bau und Geomatik 30 Tagen mit dem Velo unterwegs gewesen
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BESTANDESAUFNAHME
INFRASTRUKTURBEDURFNISSE FUR VERSCHIEDENE VELOFAHRENDE

LEVEL OF TRAFFIC STRESS

INCREASING LEVEL OF COMFORT, SAFETY, AND INTEREST IN BICYCLING FOR TRANSPORTATION

LTS 4 LTS 3 LTS 2 LTS 1

No bike lane on a busy street Narrow bike lone or shoulder Buffered bike lone on a calm street Separated bike lane

—&- —& & —& &
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Quelle: Alta Planning


https://blog.altaplanning.com/understanding-the-four-types-of-cyclists-112e1d2e9a1b
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AKTUELLE TRENDS UND AUSWIRKUNGEN AUF DIE VELOINFRASTRUKTUR
MEHR VELOS UND UNTERSCHIEDLICHERE VELOS
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Videoaufnahme vom 23. Mai 2019 in Basel

Simulation basierend auf in Bern gemessener
Geschwindkeitsverteilung

® Uberholvorgange
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AKTUELLE TRENDS UND AUSWIRKUNGEN AUF DIE VELOINFRASTRUKTUR
NEUES VELOVERSTANDNIS

Normalprofile Netzplanung

Liebi, M. (2018)

Vorrang-
routen
' 2
Hauptrouten (9%”
%
Basisnetz >
7
<
Nebeneinander/Uberholen Veloanhanger Stadtvelo
250m 1.80m 1.50m
> stets anzustreben > Minimum flr Hauptrouten > Minimum
Normalprofile gemass Masterplan Hierachie Veloroutennetze in der neuen
Veloinfrastruktur der Stadt Bern Grundlagennorm SN 640 060 “Veloverkehr

Grundlagen® (Veroffentlichung Mitte 2019)
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AKTUELLE TRENDS UND AUSWIRKUNGEN AUF DIE VELOINFRASTRUKTUR

NEUE PLANUNGSGRUNDSATZE
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Anwendungsgebiet fir Radwege in 3 europaischen Landern
Dornenburg et al. (2016)
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Bestehende CH Normen machen keine
Vorgaben daruber, wann welche
Veloinfrastruktur vorzusehen sind.

Normen verschiedener Lander
unterscheiden sich diesbezlglich stark.

Forschungsprojekt ,Grundlagen fur
Dimensionierung sicherer Veloanlagen®.

* «nicht nur Ausdruck ... des zur
Verfliigung stehendem Verkehrsraums,
sondern auch des unterschiedlichen
Stellenwerts des Veloverkehrs im
jeweiligen Land»

« Deutsche Richtlinie als wegleitend.

Weitere Differenzierung gemass Velo-
Verkehrsstarke und Routen-/Nutzertyp
wlnschenswert.
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POLITISCHE DEBATTE
VOLKSABSTIMMUNG VELORING BASEL

Umstandlich von A nach B? L
Direkt ist besser!

« Argumente der Gegnerschaft sind wissenschaftlich

widerlegbar.

« Steigende Velonachfrage nicht als relevanter Grund

ins Feld gefuhrt.

* Individueller Nutzen war schwierig nachvollziehbar.
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NABENENAND

Mehr
Sicherheit
FUY“"&I ok °

STATT GEGENENAND

21. Mai 2017

BASLER
VELORING
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POLITISCHE DEBATTE
DEBATTE UM VELOROUTEN (-STRASSEN) IN ZURICH

Veloschnellroute
wie von Initianten gefordert

Sene Jiircher Jeitung

Zirich

Die Ziircher Linke traumt
von Velo-Highways

SP, Grine, AL und GLP wollen Autos mit einer Initiative von
Stadtzilrcher Strassen verbannen. Sie fordern 50 Kilometer
Veloschnellrouten. Die FDP glaubt nicht, dass sich die
Sicherheit dadurch erhéht.

Velostrasse
(NZZ: Schnellstrasse)
wie z.B. in Basel getestet

Daniel Fritzsche
17.4.2019, 21:54 Uhr

Klar ist, dass die Velorouten noch viel zu reden
geben werden. Nicht alle sind von ihrem Nutzen
uberzeugt. Das Bundesamt flir Strassen (Astra) hat
kirzlich in mehreren Schweizer Stadten
Pilotversuche durchfiihren lassen — auch in Zirich.
Die Bilanz war ernuchternd: Mit den Schnellstrassen
konnten weder klare Vor- noch Nachteile
nachgewiesen werden.
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https://www.nzz.ch/zuerich/velostrassen-bund-bremst-stadt-zuerich-ld.1457362
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DENKANSTOSSE
1 - BESSER KOMMUNIZIEREN

« Fachterminologie besser bekannt
machen

 Griunde fur neue Veloinfrastruktur
breiter verstandlich machen.

Videos zeigen mehr als Bilder

i T Ty e T « Bilder sagen mehr als Worte

< reee

* Neue Mdglichkeiten erleben statt nur
sehen (gilt fur alle
Verkehrsteilnehmenden)

https://www.dropbox.com/s/Ohrh9w3n3yj0dxm/Streetscapes.mp4?dl
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https://www.dropbox.com/s/0hrh9w3n3yj0dxm/Streetscapes.mp4?dl

Dornenburg et al. (2016)

Bikeportland.org

DENKANSTOSSE
2 — MUTIGE PILOTEN UND ALTERNATIVE RICHTLINIEN

A

SW Broadway between Taylor and Saimon today. -
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D. Sigrist, Velokonferenz Bulletin

Urban
Bikeway
Design

NACTO

b

Pilotprojekte sind schneller
geplant und umgesetzt als
Normen.

Pilotprojekte durfen / sollen
auch mutige Gestlatungen
umfassen.

Wenn flr Stadte das nationale
Regelwerk nicht stimmt, kann
man auch dartber nachdenken
flr die vorliegenden
Fragestellungen passendere
Richtlinien zu erstellen.
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https://bikeportland.org/2016/02/10/pop-up-protected-bike-lane-coming-to-sw-broadway-174647

M. Scherer, Velokonferenz Bulletin

DENKANSTOSSE

3 — ZAHLEN, MESSEN UND BEFRAGEN

Zahlen

«  Wirkung der Massnahmen
sichtbar machen.

« Erfolge (mit)teilen.
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* Welche Geschwindigkeiten

Fahrlinien Velos und Bewegungslinien FG am Mi, 15. April 2015
> Bewegungslinien Veloverkehr 08:00 - 08:15 Uhr

9 Bewegungslinien Fussverkehr

Messen Befragen

 Welche Abstande braucht es? * Wie unterscheidet sich die

wahrgenommene Sicherheit?

werden wo gefahren? » Unter welchen Umstanden
wirken verschiedene
Gestaltungsvarianten wie?

* Wie oft wird Uberholt?

19



DENKANSTOSSE

4 — DATEN ZIELGERICHTETER NUTZEN

LTS 1 LTS 2
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LTS 1- Suitable for children

LTS 2 - Low stress

— LTS 3 - Medium stress

LTS 4 - High stress
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DIE KUNFTIGE ROLLE DES VELOS IN STADT UND AGGLOMERATION
BACKUP
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BESTANDESAUFNAHME
VELONUTZUNG NACH SOZIODEMOGRAPHIE

Veloanteil nach Wegweck
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BESTANDESAUFNAHME
VELONUTZUNG NACH SOZIODEMOGRAPHIE

Veloanteil nach Jahreszeit

11%
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BESTANDESAUFNAHME
WELCHE FAKTOREN BEEINFLUSSEN DIE VELONUTZUNG?
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* Analyse nach mehreren
Variablen gleichzeitig

http://tiny.cc/veloanteile
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BESTANDESAUFNAHME
WELCHE FAKTOREN BEEINFLUSSEN DIE VELONUTZUNG?
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Velo als wichtiges
Verkehrsmittel zur Schule in
landlichen Gebieten

Geringerer Einfluss des
Jahreszeit (Wetter) bei
Ausbildungswegen



BESTANDESAUFNAHME

WELCHE FAKTOREN BEEINFLUSSEN DIE VELONUTZUNG?
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Velo als wichtiges
Verkehrsmittel zur Arbeit in
Kernstadten in landlichen
Gebieten

Kein Gendergap bei
Arbeitswegen
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