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Flexibler unterwegs
Warum und wie der OV von einer Integration mit der geteilten Mobilitat profitiert.
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WO STEHEN WIR?
RUCKBLICK AUF MAAS IN DER SCHWEIZ

Update: Basel, Bern und Ziirich
begraben gemeinsame Mobilitits-
App

nuv

Urbane Verkehrsmittel im Abo
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Yumuy Rickzug MAAS Neue Anlaufe der
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2021 2024
Tier Pilotprojekt in Multimodal
Riehen vernetzt

E-Scooter Abstellplatz v
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Projektbericht

Multimodal Vernetzt

Vernetzung von geteiter Mikromobiltit und
V mit Bundles und Shring Zonen
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WO STEHEN WIR?

ERSTE SCHRITTE SIND SCHON GEMACHT

Dein Velo am Bahnhof

e m- < 2 e o

L [u] =]
musn tone
Sogeht's Abos Karte Netzharmonisierung News B2B Uberuns Shop Support defr

Plolpojekt in Zusammenasbei i der SBB

Dein Velo am Bahnhof: Velos und E-Bikes fiir 6, 12 oder 18

Stunden

Kosten pro Ausleihe
velo Esike
s on one
12hpa on oHe
-pa oHE
gebot

» Verflgbar in Meilen, Feldmeilen,
Solothurn, Brugg / Windisch und
Delémont.

« Dank gunstiger Tagesmieten ist das

neue Bikesharing-Modell ideal fur
Pendlerinnen und Pendler.
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eoe @ - < 2 soben

Tap&Go U-Connect

b+ @

K SBB CFF FFS

pickhike :

Fixe Proiso - jodorzot kiindbar

Exklusive Angebote nur fiir dich

[l

SILBER

»19.90 CHF

» 29.90 CHF
S50 » 49.90 CHF

Nutzung von PubliBike ohne * Keine Aufschliessgebuhr
zusatzliche Registrierung

» Tagliche Freiminuten
Bezahlung Uber die auf dem

SBB-Profil hinterlegte * Monatlich kiindbar
Zahlungsmittel



WO STEHEN WIR
INTEGRATOR-APPS

0910 @ R ® * Xl 85% Nationale App «SBB» 09510@"‘@ ’ HRETatAR > Regionale App «BLT Gol»
- » Verflgbarkeit von » Verflgbarkeit von geteilten
e —— Partnerunternehmen in F.ahrrédern in BLT Go! App
Q_  Haltestelle, Ort oder geben SBB_App Slchtbar S|Chtbar
3 « PubliBike + Pick-e-Bike
» Mobility * PubliBike
» Enterprise GO
. . * Weiterleitung zur App des
* Weiterleitung zur App des 9 ¢ Partneruntergnehme%ps
Partnerunternehmens
+ Nationaler Anspruch (5] y - Regionaler Anspruch
« Hohe Reichweite o S * Lokale Ansprechpartner
8 & . . .
- Effizienter Mitteleinsatz @@ @ ﬁ“iatz'”f?rmTt'On
;' e * Hohe regionale

Bekanntheit
» Beschrankte Mittel

relevante Angebote

Gundeldinge\ ‘ . Fokus auf nat|0na|e
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GRUND 1
LOGISCHE ERGANZUNG DES OV

Intermodal
Spatschicht im Bethesda-Spital

Frenkendorf-Fiillinsdorf —
Basel, Bethesda-Spital

Bahnhof

SBB Dreispitz
ov 14:41 ® . . ® 15:15
[ (S| BiEss ] Bsar

o Bahnhof
oV + SBB

a 41 @ L ® 15:
getelltes 14:41 EE = o_x 5:05
Zweirad

34 Min
Abo

24 Min
ca. + 5 CHF

+19.90 CHF/Mt
10 Min/Tag inkl.

Multimodal
After-Work Drinks am Rhein

Helvetia Hauptsitz —
Oetlinger Buvette

Aeschen- Blasi-
platz ring 27 Min

Frs & Abo

17:48 ———e 17:58 10 Min
s ca. +5 CHF

+19.90 CHF/Mt
10 Min/Tag inkl.
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GRUND 2
GESCHICHTE

) Tarifverbund Basel 3

Ne 1137 ‘ : Fr.12- E‘-—:‘:_;-"}’-"‘:‘-?Z_;;‘
H VYR, | ggaL
i e | - rowe
li 5 N 3 35.00 FR.
O _ ) ) M )
/ / / /
1895 1974 1975/1978 /1980 1984 1987
Erstes von der Fusion BTB, BEB, Tarifverbund von Einfihrung U-Abo TNW als erster
offentlichen Hand TBA, BUeB zur BLT BVB und Linie 10/ BLT integraler Tarifverbund
betriebenes Tram Einfiihrung Zonentarif in der Schweiz
der Schweiz
nw

Quellen: www.iramoldtimer-basel.ch


https://www.tramoldtimer-basel.ch/

GRUND 3
KEIN MASSENVERKEHRSMITTEL — BESCHRANKTES FINANZIELLES RISIKO

Anzahl Einsteigende / Fahrten pro Tag

| BE

315k PubliBike
VeloSpot

Pick—e-Bike

BVB-

Lime

voi

Geteilte Zweirader
in Basel mit 3 Fahrten - .
pro Zweirad und Tag 8.1k = Bird

ok 100k 200k 300k

Einsteigende / Fahrten pro Tag
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GRUND 4
ARCHITEKTUR DER FINANZIERUNG

nw

Finanzierung in
Mio CHF/Jahr

120-

80-

40-

54%

&V in BS

B Offentliche Hand
. Abonnemente
. Einzelfahrten

27% 37% 36%

PubliBike
VeloSpot
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GRUND 5
VERKAUFSZAHLEN VON OV-ABONNEMENTEN IN ZENTRALEN QUARTIEREN

Pro Kopf verkaufte ZVV-Jahreskarten nach Postleitzahl
0%

- : .\:3:{,‘;; hl.lll“g,lg
: %&r\\\ B!
or 2 2

Watt
2

100%

95%

Verkaufte ZVV-Abonnemente pro Kopf (Index: 2017 = 100%)

80% 1%
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85%
-17%
8001 — 8037
80%
: 8001 — 8037
75% 47 elikon SAGIAGEiIoy 8044 — 8093 y
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OpenTransportData


https://data.opentransportdata.swiss/en/dataset/verbundsabos/resource/7491af20-3cf4-4f20-a2f4-f8c3cc193b2f

GRUND 6
ZEITGEIST

nw

James Dean 1955

Timothée Chamalet 2025
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WIE INTEGRIEREN?

TARIFINTEGRATION VON GETEILTEN ZWEIRADER — MIT WENIGEN RESTRIKTIONEN

Fahrdauer

» (Geteilte Zweirader sind eine beschrankte
Ressource.

+ Geteilte Zweirader sollen moglichst viele
Reisenden zur Verfugung stehen.
Nutzungsort

«  Fahrten von oder zu Bahnhofen und OV-

Hubs in den Direkten Verkehr integrieren.

Zeitlich

* Nachts weniger Restriktionen, da das
OV-Angebot schlechter oder inexistent
ist.

nw

Erster Vorschlag
Fur Verbundabos

6 —22h 22h - 6h
und GA
Kosten Kostenlose Nutzung
Start/Ziel Keine Einschrankung
Dauer pro Fahrt 15 Min 30 Min
Dauer pro Tag 30 Min 60 Min
Fur Halbtax 6 —22h 22h — 6h
Kosten Ermassigung auf Einzelfahrten

. Gratis-Fahrten von und zu Haltestellen mit

Sl giiltigem OV-Ticket
Dauer pro Fahrt 15 Min
Dauer pro Tag 30 Min
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WIE INTEGRIEREN?
SANFTE STATT TIEFE INTEGRATION

Buchung &
Bezahlung

PubliBike

nw

Pick-e-Bike

Weitere

Anbieter

Account-

informationen
—

—
Verrechnung
mit Tarif-
integration

Nutzungskonto
und Rabatte

Swisspass

Kund:innen bevorzugen Apps der
verschiedenen Anbieter.

Nutzungsaccounts sind bei
Swisspass und Verblnden bereits
vorhanden.

Swisspass kann auch die
Bezahlung vermitteln.

Sanfte Integration ist fiir eine
Tarifintegration ausreichend.
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WIE INTEGRIEREN?
GEMEINSAMER MARKENAUFTRITT

Am Bahnhof / OV-Hubs Im offentlichen Raum Auf Fahrzeugen

nw 16



WIE INTEGRIEREN?
PILOTPROJEKT «U-CONNECT FOR ALL»

« Flexible Kombination von OV und ov
geteilten Zweirddern im Alltag « TNW Software-
ermaoglichen. +  OV-Kund:innen
g . BLT. BVB, SBB 0 Integratoren

* Verschiedene Modelle zur
Tarifintegration von geteilten Kommunikation
Zweiradern im TNW mit 2000 + Offentlichkeitsarbeit,
Nutzenden testen. Branding

» Bestehende
o Partner der OV-
und Shared-
Mobility-Anbieter

* Nutzen und Kosten der Tarifintegration

aufzeigen. Shared Mobility

Anbieter
* Neue .Partnerscf\a.ften etab!leren, « Pick-e-Bike
gemeinsame Vision entwickeln. + PubliBike

" * Voi, Lime, dott, ...
* Grundlage fur eine OV-Bestellung mit

geteilten Zweirddern ab 2029 schaffen. Planung &

Finanzierung

« Projektantrag ist derzeit in Arbeit. Forschung

- Amt fiir Mobilitat . FHNW

* Mobilitatsfonds
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FLEXIBLER UNTERWEGS
DANK

Ja Fur die Aufmerksamkeit

Ja Jonas Schmid & Stadtekonferenz
Mobilitat fur die Einladung

AA

N~

Kommende Diskussion @ {

NW G o
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik

ese @ <
n e

Studium

Weterbildung

Forschung und Dienstleistungen
Internationales

Die FHNW

Standorte und Kontakt
Biblotnek FHNW
Karriore an dor FHNW.
Medien

OEO®®O

B & owen

@ > © > Hochschulen » Hochschule fir.. » Institute der .. » Institut Bauin... » Forschung » Verkehr und Mo.

Verkehr und Mobilitat

Im Fokus von Forschung und Lehre des Fachbereichs Verkehr und Mobilitét
steht die Planung, Projektierung und der Betrieb von nachhaltigen
Verkehrsinfrastrukturen und Mobilitétssystemen. An der Schnittstelle von

g und Praxis entwickeln wir

projekte, die das
Potenzial von datenbasierter Verkehrsplanung und digitalen Werkzeugen
aufzeigen und fiir praktische Fragestellungen nutzbar machen

Laufende Projekte

e
PSS
behavioral Ansitze zur e des Veloverkehrs
foundations Parkraumplanung

Um den Veloverkehr in

Recent studies have A

Parkraumverordnungen
bel fur die

ohnnutzung

_— ) Die FHNW

e ©Oh + B

Hochschule fir Architektur, Bau und
Geomatk FHNW

Agent-based tracking of disease
spread with dynamic models of >
travel behaviour in 2 pandemic

Publikationen und Vortrige >
Medienberichte »
Kontakt

Prof. Dr. Alexander Erath
Telefonnummer

+4161228 54 26 (Direk)

E-Mal

alexandererath@fhnw.ch
Fachhochschule Norduwestschueiz
Hoehschule far Architektur, Bau
und Geomath

Institut Bauingenieurwesen
Hofackerstrasse 30

4132 Muttenz

Raum Raum 10, 0G Nor

Kontakt

https://www.fhnw.ch/verkehr-und-mobilitaet
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FLEXIBLER UNTERWEGS!
ANHANG

N S e
Hochschule fiir Architektur, Bau und Geomatik
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SECHS GRUNDE
AUF EINER SEITE

#1

Die Erfahrung bei der Griindung der OV-Tarifverblinden
zeigt, dass eine unkomplizierte Bliindelung
verschiedener Mobilitdtsangebote in einem Abonnement
zu einer signifikanten Steigerung der OV-Nutzung
flhrt.

#2

Geteilte Zweirader erweisen sich als wertvolle
Erganzung zum konventionellen OV, indem sie die
Reisezeiten verkurzen: Auf der ersten und letzten Meile,
bei unattraktiven OV-Verbindungen und als
kostengunstige Mobilitatsalternative ausserhalb der
reguliren OV-Betriebszeiten.

#3

Geteilte Zweirader sind kein Massenverkehrsmittel,
sondern ergianzen das bestehende OV-Angebot
punktuell. Selbst bei intensiver Nutzung erreichen sie nur
einen geringen Anteil der taglichen OV-Fahrgastzahlen.

nw

#4

Die Finanzierungskosten verdeutlichen das 6konomische
Verhéltnis: Sie sind fir den stiadtischen OV um zwei
Grossenordnungen hoher als fur geteilte Zweirader.

#5

Die schwachere Erholung des Absatzes von Verbund-
Jahreskarten in zentralen Lagen kénnte auf die gestiegene
Nutzung von geteilten Zweiradern und das attraktiveren
Radwegenetz zuriickzufiihren sein.

#6
Geteilte Mobilitatsformen entsprechen dem Zeitgeist der
urban-orientierten Bevolkerung.

# Zusatzlicher Grund

Bisherige MaaS-Pilotprojekte zeigen: Nur ein kleiner der Teil
OV-Abonnent:innen hat Bedarf an der regelméssigen
Nutzung geteilter Zweirader. Entsprechend gering ist die

Bereitschaft, ein zusatzliches Abonnement dafur abzuschliessen.



