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oV Ausgangslage

= Bund hat kaum Handlungsbefugnisse und Aufgaben zur Parkierung

= Dennoch Interesse des Bundes an Parkierung
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Ausgangslage

= Mobilitat

= Parkierung
Situation:

M Nicht &ffentlich zugénglicher Parkraum
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Weiterhin mit dem Den ganzen Weg Parkieren vor der

Auto in der Stadt mit dem Stadt und mit
parkieren offentlichen einem
Verkehr alternativem

durchfiihren Verkehrsmittel in
die Stadt fahren

Quelle: Schnittstellenprogramm ASTRA

Auf die Fahrt
verzichten

An einen anderen
Ort fahren
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© Ausgangslage: Verlagerung MIV stosst an Grenzen....

Modal Split (Anzahl Wege) (diverse Quellen)
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1) MIV-Antell in
Zurich ist tiefer als
In Kopenhagen oder
Stockholm

2) Verlagerung MIV
hat Grenzen

2022.11.11 Forum Stadtekonferenz Mobilitat

Bundesamt fiir Strassen ASTRA



) Aktivitaten des Bundes

= UVEK: Programm Verkehrsdrehscheiben
(mit BPUK/KG6V, SSV, SGV)

Stausituation Nationalstrasse
Entwicklungsdynamik
OV-Erschliessung

Moedalsplit

quantitative
Auswahl von Agglomerationsraumen Beurteilung von

4 Kriterien

= ASTRA : Schnittstellenprogramm

Potential

Lage
V- und Velo-Anbindung Auswahl von Standorten

Anbindung an Nationalstrasse

qualitative und quantitative
Beurteilung von 4 Kriterien

qualitative Beurteilung von

= BAV: Ausbau der Eisenbahn-
. .. Erkenntnisse aus bestehenden Beisgielen rdumlichen und verkehrlichen
Infrastruktur inkl. Bahnhofe B L L e

und flankierenden Massnahmen

Potential- Berechnung des Umsteigepotentials
Nationales Personenverkehrsmodell analyse pro Standort

= ARE: Programm
Ag g I 0 m e ratl O n SVG rke h r Makrolage (Standort) (= 0 Beurteilung der Sinn- und Zweckmassigkeit

Mikrolage (Gestaltung) 8 ; S von ZAD basierend auf den Erkenntnissen
Potential \ S aus den Phasen 1-4

bestehende Gesetze Stakeholderanalyse
Zustandigkeiten Kompetenzen und Befugnisse ASTRA
bestehende Instrumente Prozesse, Instrumente und Zusammenarbeit
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Aktionsprogramm Drehschreiben des UVEK —
Rolle des ASTRA und des ARE —

(Summe beider Richtungen)

Anzahl Zupendler/innen'
in die Gemeinde

Forderung und Attraktivitatssteigerung
multimodaler Drehscheiben

£y
.OQOO

Raumgliederung:
Gemeir St 2

setzt planerischen/rechtlichen Rahmen (Sachplan Verkehr, Teil Programm)
begleitet fachlich (Grundlagenstudien; Methodenarbeit)
finanziert mit (Infrastrukturprogramme, Agglomerationsprogramme)

Bund

entwickeln gesamtraumlich abgestimmte Konzepte
setzen diese um > konkrete Projekte

Kantone, Regionen,
Stadte / Gemeinden

Arbeiten in Beispielrdumen: Pilotstudien und —projekte > setzt gute

Gemeinsam Zusammenarbeit voraus
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-+ Verkehrsdrehscheiben: Die Leute am geeigneten Ort zum
Umsteigen bewegen

TN S e

An der Verkehrsdreh-
scheibe steigen Reisende
moglichst frih vom Auto
um auf...

...den offentlichen Verkehr.

4o 4
y o
TN & e

Die Verkehrsdrehscheibe ver-
knupft den Fernverkehr mit
dem lokalen Verkehrsnetz. Sie
ist attraktiv gestaltet und bietet
Mehrwerte wie zum Beispiel
Einkaufsmaoglichkeiten.

..ein Sharing-Angebot.

Einbettung der VDS ins Gesamtsystem (Quelle: ARE)
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Schnittstellenprogramm ASTRA

Programm zur Untersuchung der Schnittstellenprobleme:

Grundlagen erarbeiten/Wissensllcken schliessen

Rahmenbedingungen, Anforderungen
und Handlungsempfehlungen erarbeiten

Thesen bestatigen/widerlegen

sowie ldeen und
Konzepte auszutesten

Méarz 2020 — Ende 2022
11 Studien

Zentrale E
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Office fédéral des routes (OFROU)

_________________________________________________________
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rkenntnisse

Schnittstellenprogramm Netzplanung

Y

Y

TP1: Erkenntnisgewinn und
Losungsansitze

Auslandserfahrungen Schnitt-
stellen und Problemldsungen

Potentialanalyse Sharing-/
Pooling-Modelle

Analyse Verkehrsgeschehen
in Modellgemeinden

Losungsansatze Schnittstellen
in Modellgemeinden

Konzeption Schnittstellen-
monitoring

W Drehscheiben

TP3: Zulauf-/Abflussstrecken NS

Abhéngigkeiten und Wechselwirkungen Analyse Strassennetzhierarchie und
von Drehscheiben und Parkraum Rolle der Hochleistungsstrassen
; Netz- & verkehrstragerlibergreifendes
3! Zentrumsnahe Autobahndrehscheiben —l Verkehrsmanagement
Dezentrale Drehscheiben Verkehrsflachenzuteilung und innovative
Losungen auf Zulaufstrecken
b
(=)}
5 Synthese und Erkenntnisgewinn ﬁ | Sythese und Handlungsempfehlungen I
o Drehscheiben 2
% 5
5 © 17 Liefert Aussagen 7
8 A
o —>‘ STEP Agglo-Programm |
R PR e e Y
J y| Abstimmung I SIN Richtplanung |
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Analyse Abhangigkeiten und Wechselwirkung von
Drehscheiben und Parkraum - Ubersicht

Analyse der Parkplatzsituation im Zusammenhang mit Planung von
Drehscheiben

@ Ziel: Relevante Akteure und ihre Rolle bestimmen.

Untersuchungen
Analyse der Parkplatzsituation an verschiedenen Standorten
auf Achse Aarau-Baden-Zurich-Winterthur und ihrer
/U Wechselwirkungen zu potenziellen multimodalen
Drehscheiben.
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Analyse Abhangigkeiten und Wechselwirkung von
Drehscheiben und Parkraum - Ergebnisse

Schwierigkeiten in der Datenerfassung
(Nur 20 - 30% der Parkplatze offentlich; Rest privat)

Risiko eines erhdohten Verkehrsaufkommens bei
Nebenangeboten an Drehscheiben
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Analyse Abhangigkeiten und Wechselwirkung von
Drehscheiben und Parkraum - Fazit

? ¥, der Parkplatze im Stadtzentrum sind privat = keine
direkten Einflussmaoglichkeiten

Die Parkgebuhren im Stadtzentrum haben nur geringe
Auswirkungen auf Nutzerverhalten

Stadte/Gemeinden sehen die Drehscheiben als
Konkurrenz zu ihren eigenen Parkplatzen in den
@ |nnenstadten.

Ohne markanten Abbau der Parkplatze in Zentren keine funktionierenden
Drehscheiben
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Generelle Erkenntnisse aus dem Schnittstellenprogramm

» Verkehrsdrehscheiben allein reichen nicht

» Drehscheiben an geeigneten Standorten (Quelle)

» Vorsicht vor unerwinschten Nebenwirkungen

» Starke flankierende Mal3nahmen notwendig

» Ausrichtung Siedlungsentwicklung und Drehscheiben
> Attraktiver OV, LV durch Gemeinden fiir Drehscheiben

» Gebuhrenverzicht bel Verzicht auf innerstadtische Parkierung?

2022.11.11 Forum Stadtekonferenz Mobilitat
Bundesamt fiir Strassen (ASTRA)
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O Studie ARE: Parkraummanagement als Instrument

« Zuganglichkeit urbaner Zentren fur den
MIV zu verbessern.
vorher

PP-Suchverkehr zu vermeiden.

« MIV-Verkehr gezielt in weniger
sensible Raume zu lenken.
nachher

« Urbane Zentren als attraktive Wohn-
und Begegnungsorte zu bewahren.

Quelle: Stadt Zirich
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O Parkraummanagement im Agglomerationsprogramm

* Regionale Abstimmung im funktionalen
Raum

Sektor mit hohem

« Parkraummanagement als Scharnier
zwischen Siedlung und Verkehr

 Fokus auf Kernstadt und urbaner
Gurtel von Agglomerationen

« Gezielter Einsatz in Gebieten mit
vielen Arbeitsplatzen und
publikumsintensiven Einrichtungen

Schematische Darstellung von P+R auf einer Zufahrtsachse Quelle: ARE
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Empfehlungen/Winsche des Bundes

» Verfugbarkeit der NS bleibt zwingend noétig
« Parkraummanagement nicht isoliert betreiben (Gesamtsicht notwendig)

« Zusammenarbeit Bund, Kantonen, Gemeinden intensivieren, gemeinsame
Pilotprojekte

« Uberprifung und Erganzung der Normen zur Parkierung

« Unterstlitzung des Parkraummanagement in den bestehenden
Planungsinstrumenten und Agglomerationsprogrammen

« Weiterentwicklung Programm Verkehrsdrehscheiben

« Verfolgung neuer Technologien
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Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit

Dr. Maik HOmke
Projektleiter Verkehrsplanung

Eidgendssisches Departement fir Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation UVEK

Bundesamt fur Strassen ASTRA

Abteilung Strassennetze

Netzplanung

Postadresse: 3003 Bern, Standortadresse: Pulverstrasse 13, 3063 Ittigen
Tel +41 58 481 00 98

maik.hoemke@astra.admin.ch

www.astra.admin.ch

Bundesamt fur Strassen (ASTRA) und Bundesamt fur Raumentwicklung (ARE)
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