Tempo 30 1im Faktencheck

Auswirkungen auf Verkehrssicherheit, Reisezeiten und Ausweichverkehr
Stadtekonferenz Mobilitat, Herbstforum 2025

Bettina Zahnd, EBP
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T30-Zone vs. T30 auf verkehrsorientierten Strassen

T30 — Zone

Quartier

Rechtsvortritt

Flachiges Queren, kein
Fussgangerstreifen

Bauliche Massnahmen zur
Einhaltung der Geschwindigkeiten
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T30 auf verkehrsorientierten Strassen

Charakter einer Hauptachse

Vortrittsregelung kann bestehen
bleiben

Fussgangerstreifen mdglich

In der Regel keine baulichen
Massnahmen, insbesondere kein
Querversatz

LSA mdglich (Priorisierung OV)
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Verkehrssicherheit 1/3 — Ungeschiitzte Verkehrsteilnehmer

2024
Schwerverletzte und Getotete
B Andere 154
Entwicklung Innerorts Personenwagen 228
Einhett Bl Motorrad 531
( Anzahl o B E-Bike 25 km/h 319
E-Bike 45 km/h 85
Schwerverletzte und Getétete . E-Tl'oﬂinett 132
500 Velo 482
zu Fuss 488

600
400
200

0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

M Andere Personenwagen [l Motorrad [l E-Bike 25 km/h E-Bike 45 km/h [l E-Trottinett Velo zu Fuss

Statistik herunterladen & ASTRA, BFU
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Verkehrssicherheit 2/3 — Physik
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Verkehrssicherheit 1/3 — Realbeispiele: T30 wirkt!

Unfallstatistik
vorher (4-5 Jahre) ™ nachher (4-5 Jahre)
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Brunnen Koniz Stans 2irich, Am Wasser

Abbildung 32 Einfluss von Tempo 30 auf die Anzahl Unfalle an vier verschiedenen Standorten
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Fazit Verkehrssicherheit

Bei Tempo 30 passieren weniger Unfalle als bei Tempo 50: Fahren wir
langsamer, mussen wir weniger Informationen pro Zeiteinheit verarbeiten.
Die Verletzungsschwere insbesondere von Velofahrendenden und
Menschen zu Fuss ist bei Tempo 30 kleiner. Auch die Anzahl Getoteter und
Verletzter nimmt bei Tempo 30 ab und die Unfallkosten sinken. Der Effekt
von Tempo 30 ist dort am grossten, wo die meisten Unfalle passieren. An
solchen Unfallschwerpunkten kann die Geschwindigkeitsbeschrankung am
meisten Unfalle verhindern.
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Reisezeiten fiir den MIV

Raumtypen
B Urbaner Raum B Naturgepragter Raum
I Raum mit dichten Siedlungen 77 Seen

Landlicher Raum
mit kompakten Siedlungen

o Dagmersellen—Wolhusen (5 Dorfkerne)

+01 Min. 02 Sek. +02 Min. 38 Sek.
Abend (Stosszeit) Abend
{Nebenverkehrszeit)

@ Sérenberg-Meggen (11 Dorfkerne)
+02 Min. 23 Sek. +04 Min. 10 Sek.

Abend (Stosszeit) Abend
{Nebenverkehrszeit)

o Beromunster - Sursee (2 Dorfkerng) O Hitzkirch - Luzern {9 Dorfkerne)

+22 Sek. +26 Sek. +01 Min. 06 Sek. +02 Min. 15 Sek.
Abend (Stosszeit) Abend Abend (Stosszeit) Abend
(Nebenverkehrszeit) {Nebenverkehrszeit)
e Udligenswil - Luzern (2 Dorfkerne) e Honau - Luzern (4 Dorfkerne)
+06 Sek. +06 Sek. +23 Sek. +01 Min. 09 Sek.
Abend (Stosszeit) Abend Abend (Stosszeit) Abend
(Nebenverkehrszeit) {Nebenverkehrszeit)
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Fazit Reisezeiten MIV

Gilt Tempo 30 in Ortskernen auf verkehrsorientierten Strassen, ist der MIV
zu Stosszeiten etwa 2 bis 6 % langer unterwegs. Auf der rund 25 km
langen Route Hitzkirch-Luzern beispielsweise nimmt die Reisezeit um gut
eine Minute zu. Zu Stosszeiten fahrt man bereits heute bei Tempo 50
innerorts teilweise langsamer als zulassig ware. Deshalb verandert
Tempo 30 die Reisezeit zu Stosszeiten weniger als zu Nebenverkehrszeiten.
Nachts beispielsweise ist der Effekt von Tempo 30 etwas grosser: Die
Reisezeit verlangert sich um 5 bis 7 %.
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Reisezeiten fiir den strassengebundenen OV

Tempo 30 verléngert die Gesamtreisezeit
der vier betrachteten Buslinien gegentiber
Tempo 50 um bis zu 35 Sekunden.
Zwischen einzelnen Haltestellen

verkehrszeit)

o i i verldngert sich die Reisezeit im Schnitt um
4 Sekunden. Zeitverluste in dieser

Gréssenordnung lassen sich mit Busprio-
s 5 - risierungen, Busspuren oder weiteren
e e Absdrurnad e Betriebsoptimierungen kompensieren.
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Fazit Reisezeiten strassengebundener OV

Die Auswirkungen von Tempo 30 sind je nach Ausgangslage sehr
unterschiedlich. Sie reichen von keinen Folgen Uber geringe Anpassungen
an den Abfahrtszeiten bis zum Einsatz von zusatzlichen Bussen oder
einem neuen Angebotskonzept. Letzteres wendet man erst im sehr
seltenen Fall von wenig Zeitreserven und fehlenden Moglichkeiten zur
Busbeschleunigung an. In Praxisbeispielen hatte die EinfUhrung von

Tempo 30 auf verkehrsorientierten Strassen (Bernstrasse in Luzern und
Udligenswilerstrasse in Adligenswil) keine Auswirkungen auf den
Busbetrieb.
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Fazit Blaulichtorganisationen

Blaulichtfahrten
Keine negative Auswirkungen.

Milizfeuerwehr
Besser: mit Velo ins Depot.
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Ausweichverkehr

Strassenhierarchie:
— Charakter einer Hauptachse

— Kein Rechtsvortritt : <
— Keine baulichen Massnahmen | -
— Alle einmindenden Quartierstrassen ebenfalls T30 : >
— Mit T30: tendenziell flussigerer Verkehr bei gleicher | '
Verkehrsmenge : &
— Kapazitat abhangig vom Leistungsangebot an Knoten | N
AR

Falls tatsachlich Ausweichverkehr festgestellt wird:
— Massnahmen auf Quartierstrassen
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Ausweichverkehr: direkte Messungen 1n Ziirich

M Vorher M Nachher

Zweierstrasse

Butzenstrasse
Hongger-/Waserwerkstrasse
Ramistrasse
Regensdorferstrasse
Nordstrasse/-bricke
Hofackerstrasse

Steinstrasse

Gsteigstrasse

0 5'000 10'000 15'000 20'000
Fahrzeuge pro Tag
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Ausweichverkehr: indirekte Messungen

DTV

20'000

18'000

16'000

14'000

12'000

DTV [Fz/Tag]
15
g

g
|

o
—
—

& & & R g o & & & & & & & & &
e«:\é‘ & e,(c\\ * e‘&” @o‘\" & o @“ é\"o -u‘é\\ 5 q\z"" o J‘t 45'0" &
& e & s 54 ¢ ¢ &
¥ 5 & < S & &
o &« S A & & e
5 & o & & &
& < vo@ 7 A Vv
e >

Erfahrungsbeispiele und Feldversuche

vorher M nachher

14.11.2025 SKM Herbstforum 2025 - Bettina Zahnd Quelle: Haefliger etal.. 2019 18
. .



EBP
Fazit Ausweichverkehr

Zu Stosszeiten entsteht auf verkehrsorientierten Strassen manchmal Stau.
Dies kann zu Ausweichverkehr fuhren, sowohl bei Tempo 50 als auch bei
Tempo 30. Bei der Umsetzung von Tempo 30 auf kurzen Strecken in
Ortskernen ist davon auszugehen, dass kein nennenswerter
Schleichverkehr in Quartieren entsteht. Bei den bisher umgesetzten
Tempo-30-Strecken in Ortskernen kam es nicht zu Schleichverkehr.

Wichtig ist, dass die Tempo-30-Strecke als Uubergeordnete Strasse
erkennbar bleibt. Dies sorgt daflr, dass der Verkehr auf der
verkehrsorientierten Strasse bleibt.
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Fazit — T30 im Faktencheck!

— Verkehrssicherheit
— Reisezeiten MIV
— Reisezeiten OV

— Reisezeiten Blaulichtorganisationen

— Ausweichverkehr
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Meine Koordinaten

EBP Schweiz AG
Bettina Zahnd
Muhlebachstr. 11
8032 Zirich, Schweiz

Telefon +41 44 395 11 11
Direktwahl +41 44 395 11 40

Bettina.Zahnd@ebp.ch
www.ebp.ch



mailto:Bettina.Zahnd@ebp.ch
https://www.ebp.ch/?utm_source=corporate&utm_medium=email&utm_campaign=signatur_url

	Folie 1: Tempo 30 im Faktencheck
	Folie 2: Agenda
	Folie 3: T30-Zone vs. T30 auf verkehrsorientierten Strassen
	Folie 4: Agenda
	Folie 5: Verkehrssicherheit 1/3 – Ungeschützte Verkehrsteilnehmer
	Folie 6: Verkehrssicherheit 2/3 – Physik 
	Folie 7: Verkehrssicherheit 1/3 – Realbeispiele: T30 wirkt! 
	Folie 8: Fazit Verkehrssicherheit
	Folie 9: Agenda
	Folie 10: Reisezeiten für den MIV
	Folie 11: Fazit Reisezeiten MIV
	Folie 12: Reisezeiten für den strassengebundenen ÖV
	Folie 13: Fazit Reisezeiten strassengebundener ÖV
	Folie 14: Fazit Blaulichtorganisationen 
	Folie 15: Agenda
	Folie 16: Ausweichverkehr
	Folie 17: Ausweichverkehr: direkte Messungen in Zürich
	Folie 18: Ausweichverkehr: indirekte Messungen
	Folie 19: Fazit Ausweichverkehr 
	Folie 20: Fazit – T30 im Faktencheck!
	Folie 21: Meine Koordinaten

