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Verkehrshaus der Schweiz, Luzern

Strassenlärmkataster und 
Sanierungsstudie



Verlauf der Messungen in der Stadt Freiburg

Oktober

2023

60% des Netzwerks
Lärmarm Beläg

Abgesenkt auf 30 km/h 
oder weniger

Lärmbelastungskataster

Sanierungsstudie
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Ergebnisse der Sanierungsstudie

650 untersuchte 
Gebäude

28 km untersuchte 
Gemeindestrassen

7344 Einwohner/innen
und 313 Gebäude sind 
übermässigem Lärm 
ausgesetzt. Nach der 
Sanierung haben sich 
diese Zahlen halbiert.

Nach der Sanierung ist 
keine Person mehr 

einer Überschreitung 
der Alarmwerte 

ausgesetzt.

6 Millionen CHF für 
den Lärmschutz



Der Sanierungsbeschluss
Publikation/Öffentliche Auflage

am 8. April 2022Nach KonsultationSeptember 2020

Nach Ablauf der 
Konsultationsfrist (30 Tage) 2. Oktober 2023

• Beschluss zur Lärmsanierung der 
Gemeindestrassen durch RIMU

• Temporeduktionen auf 30 km/h 
(Tempolimit + Zonen) durch TBA

• Öffentliche Auflage der Massnahmen 
zur Verkehrsberuhigung mit Tempo-
30-Zonen durch die Stadt

Veröffentlichung des 
Entwurfs für den 
Sanierungsbeschluss
durch RIMU

28 eingegangene 
Anmerkungen

Einführung von Tempo 30

• Der einzige eingegangene 
Einspruch gegen die 
Temporeduktionen wurde vom 
Kantonsgericht für unzulässig 
erklärt.

• Widerstand gegen die 
Massnahmen zur 
Verkehrsberuhigung



Verkehrshaus der Schweiz, Luzern

Tempo 30: eine kohärente Vision auf 
der Basis einer Mobilitätsstrategie



Ein Konzept, das sich an der Netzhierarchie orientiert

Gutachten nach 
Art. 108 SSV

Gutachten nach 
Bundesveordnung über die 
Tempo-30-Zonen und die 

Begegnungszonen

Verkehrsorientierte Strassen

Nicht verkehrsorientierten Strassen

Transportfunktion

Transportfunktion

Transportfunktion Funktion Zugänglichkeit

Funktion Zugänglichkeit

Funktion Zugänglichkeit



Ein Konzept, das sich an der Netzhierarchie orientiert



Status der Temporeduktionen Ende 2023

60% der Strassen im Gemeindegebiet mit Tempo 30 oder 
darunter

(75% der Gemeindestrassen)



Ein positiver Kreislauf



Verkehrshaus der Schweiz, Luzern

Erste Ergebnisse



Messstationen

In Bezug auf:

• Lärmpegel
• Luftverschmutzung
• Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)
• Geschwindigkeit
• Fahrzeit
• Verkehrsfluss
• Öffentliche Verkehrsmittel



Lärmpegel

Differenz2024 (nachher)2023 (vorher)

NachtTagNachtTagNachtTagZeitraum

dB(A)dB(A)dB(A)dB(A)dB(A)dB(A)Masseinheit

-3,4-2,251,464,854,867,0Rue de Morat

0,0-0,846,360,146,360,9Rte Saint-Barthélemy

-2,5-1,752,462,855,064,6Rte des Alpes

0,3-1,653,062,252,663,9Route-Neuve

-1,7-2,052,862,854,664,9Bvd de Pérolles

-2,2-4,050,260,652,464,7Rte de Villars

0,80,957,069,056,268,0Av. de l’Europe

-1,2-0,655,767,257,067,8Rte de Jura

-2,5-3,448,662,451,265,9Av. du Général-Guisan

Dosimetermessungen in Zusammenarbeit mit der HTA-FR, Verarbeitung
anhand des Modells StL86+, Vergleichszeiträume von zehn Tagen.

Durchschnittlicher Lärm

Tag 2,1 dB(A)
Nacht 1,7 dB(A)



Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)

Differenz2024 (nachher)2023 (vorher)

TagTagTagZeitraum

DTVDTVDTVMasseinheit

-484963210 115Rue de Morat

145356874235Rte Saint-Barthélemy

3791759138Rte des Alpes

-3630073043Route-Neuve

-122769688195Bvd de Pérolles

-122975628791Rte de Villars

-35794219778Av. de l’Europe

-119414 09815 291Rte de Jura

-40455966000Av. du Général-Guisan

Durchschnittlicher 
Tagesverkehr

- 382

Daten von Verkehrszählern über die gleichen Zeiträume wie zuvor.



Durchschnittsgeschwindigkeit

Differenz2024 (nachher)2023 (vorher)

NachtTagNachtTagNachtTagZeitraum

km/hkm/hkm/hkm/hkm/hkm/hMasseinheit

-12-1543375552Rue de Morat

-15-1436355149Rte Saint-Barthélemy

-15-1541375652Rte des Alpes

-7-640394745Route-Neuve

-14-1136315042Bvd de Pérolles

-13-940385347Rte de Villars

-16-1336335246Av. de l’Europe

-16-1637335349Rte de Jura

-12-1334314644Av. du Général-Guisan

Durchschnitts-
geschwindigkeit

36 km/h

Daten von Verkehrszählern über die gleichen Zeiträume wie zuvor.



Fahrzeit

Differenz2025 (nachher)2023 (vorher)

BergabBergaufBergabBergaufBergabBergaufZeitraum

hh:mm:sshh:mm:sshh:mm:sshh:mm:sshh:mm:sshh:mm:ssMasseinheit

00:00:2700:00:2900:02:1800:02:2500:01:5100:01:56Rue de Morat

00:00:1400:00:1300:01:1000:01:1000:00:5600:00:57Rte Saint-Barthélemy

00:00:1100:00:1400:01:2500:01:3000:01:1400:01:16Rte des Alpes

00:00:1700:00:1600:02:2100:02:2900:02:0400:02:13Route-Neuve

00:00:1900:00:2500:03:5900:03:4700:03:4000:03:22Bvd de Pérolles

00:00:0200:00:3600:03:3900:03:5700:03:3700:03:21Rte de Villars

00:00:0100:00:0500:00:4500:00:4600:00:4400:00:41Av. de l’Europe

00:00:3500:00:2700:03:4600:03:5000:03:1100:03:23Rte de Jura

00:00:2000:00:2500:03:3800:02:5900:03:1800:02:34Av. du Général-Guisan

Durchschnittliche Fahrzeit

+ 1,8 sec/100 m

Daten der Firma TomTom über einen Zeitraum von zwei Monaten, an 
Wochentagen, ohne grössere Baustellen, in den Jahren 2023 und 2025.



Verkehrssicherheit

Entwicklung der Unfallzahlen

Unfalldaten der Freiburger Kantonspolizei
zwischen 2018 und 2024 (ohne 2020-2021:
COVID), unter Ausschluss von Ereignissen auf
Privatgrundstücken oder beim Einparken.



Verkehrssicherheit

Entwicklung der Unfallzahlen , aufgeschlüsselt nach der Schwere des Unfalls

Todesfälle

Schwerverletzte

Leichtverletzte

Ohne Körperschaden



Öffentliche Verkehrsmittel
Fahrzeit

Zusätzliche Zeit pro 
100 Meter (in 

Sekunden)

Entwick-
lung der 
Fahrzeit

Zusätzliche Zeit 
(in Sekunden)

Referenz-
zeit
(in 

Minuten)

Von der 
Temporeduktion 

betroffener 
Abschnitt (in 
Kilometern)

Länge der 
Linie (in 

Kilometern)
Linie

0,49+2,7%4528 3,59,2Linie 1

0,21+1,1%1725 2,78Linie 2

0,49+1,9%17153,23,5Linie 3

0,35+1,6%24252,86,8Linie 5

0,16+0,6%9252,25,5Linie 6

Durchschnitt pro 
Strecke

+ 22 Sekunden

Daten der Freiburger Verkehrs AG (VAG) nach Analyse der Pünktlichkeit von Bussen
zwischen Oktober und Mitte November 2023.

Es mussten keine 
zusätzlichen 
Fahrzeuge 

eingesetzt werden.



Öffentliche Verkehrsmittel
Entwicklung der Fahrgastzahlen

+ 293 010 Fahrgäste

Daten der Freiburger Verkehrs AG (VAG)

Anzahl Passagiere Vorher (2023)
Anzahl Passiere Nachher (2024)



Info-Radarsysteme

Reduktion der 
Durchschnitts-

geschwindigkeit
- 12%

Identischer Vergleichszeitraum, von Mai bis Juni 2024



Stadt Freiburg
Ausserhalb des Kantons

Andere Gemeinden 
des Kantons Freiburg

Resonanz aus der Bevölkerung

Studie der SKM 2025
70% der Anwohner von 

Verkehrsachsen mit Tempo 30 oder 
darunter halten dieses Tempolimit in 
der Stadt Freiburg für angemessen.

Allgemeine 
Zustimmung

6 neue Anträge zur Ausweitung 
des Tempolimits

Petition gegen die Massnahme
Die Mehrheit der Unterzeichnenden 

wohnt nicht in der Stadt

Petition vom 22. März 2024 mit 3538 Unterschriften

Resonanz aus der Bevölkerung



Verkehrsbelastung an den Stadtgrenzen - TIM

Entwicklung:
- 2%

Der tägliche Durchschnittsverkehr in die und aus der Stadt wurde 
an 8 Verkehrsachsen erfasst und anhand der verfügbaren Daten 
in den Jahren 2023 und 2024 über zehn Tage verglichen.



Verkehrsberichte Der DTV wurde für Zeiträume von 10 Tagen vor und nach der Einführung des Tempolimits auf 30 
km/h verglichen, basierend auf den zwischen 2022 und 2025 für jede Station verfügbaren Daten.



Verkehrsberichte





Kosten der Messung



www.ville-fribourg.ch/love30


