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Strassenlarmkataster und

Sanierungsstudie




Verlauf der Messungen in der Stadt Freiburg

Larmbelastungskataster 12 km

Larmarm Belag

60% des Netzwerks
Abgesenkt auf 30 km/h

. . oder weniger
Sanierungsstudie g

Oktober
2023



Ergebnisse der Sanierungsstudie

28 km untersuchte
Gemeindestrassen \

/

650 untersuchte
Gebdude

7344 Einwohner/innen
und 313 Gebaude sind
libermdssigem Larm
ausgesetzt. Nach der
Sanierung haben sich
diese Zahlen halbiert.

Nach der Sanierung ist
keine Person mehr
einer Uberschreitung
der Alarmwerte
ausgesetzt.

| 6 Millionen CHF fiir
den Larmschutz




Der Sanierungsbeschluss

Publikation/Offentliche Auflage
September 2020 Nach Konsultation am 8. April 2022

Beschluss zur Larmsanierung der

Veréffentlichung des Gemeindestrassen durch RIMU
20 . Temporeduktionen auf 30 km/h
Entwurfs fir den 28 eingegangene (Tempolimit + Zonen) durch TBA

Sanierungsbeschluss Anmerkungen Offentliche Auflage der Massnahmen
durch RIMU zur Verkehrsberuhigung mit Tempo-
30-Zonen durch die Stadt

Nach Ablauf der
2. Oktober 2023 Konsultationsfrist (30 Tage)

Der einzige eingegangene
Einspruch gegen die
Temporeduktionen wurde vom
Kantonsgericht fiir unzuléssig

Einfiihrung von Tempo 30 erklart.

Widerstand gegen die
Massnahmen zur
Verkehrsberuhigung




Tempo 30: eine koharente Vision auf

der Basis einer Mobilitatsstrategie




Ein Konzept, das sich an der Netzhierarchie orientiert

Verkehrsorientierte Strassen

Transportfunktion . Funktion Zuganglichkeit
IIIII-- -

Transportfunktion Funktion Zugénglichkeit Art 108 SSV

Gutachten nach

Nicht verkehrsorientierten Strassen

Transportfunktion s w1 -4 | Funktion Zuganglichkeit
|



Ein Konzept, das sich an der Netzhierarchie orientiert

Konzept «Freiburg mit 30 km/h»

. Achsen mit Beschrankung auf 30 km/h
Tag und Nacht

2021:. 38% dgs Strasse.nnetzes ' 30km/h-Zonen, Begegnungszonen
ist bereits beruhigt. in den Quartieren




Status der Temporeduktionen Ende 2023

RUE DE MORAT

= Limitation
Begrenzung
30km/h

1 ==== Zones
\ Zonen

A 30 km/h
I - — Limitation
Wt Begrenzung
50 km/h

Zones
modérées
existantes
\EE Bestehende
limitierte
Zonen

RTEDU JURA

RTEDEVILLARS | Toi——

60% der Strassen im Gemeindegebiet mit Tempo 30 oder
darunter
(75% der Gemeindestrassen)



Ein positiver Kreislauf
[
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LEBENSQUALITAT

30

Tag und Nacht

=0

BESSERES
ZUSAMMENLEBEN

& Bei 30 km/h bendotigt der Autoverkehr weniger Platz in der Breite. @

/i\ Dieser Gewinn an Breite kann anders genutzt werden, zum Beispiel fir den Langsamverkehr,

den &ffentlichen Verkehr oder die Neugestaltung der 6ffentlichen Raume. SICHERHEIT :
&= Die Verringerung des Geschwindigkeitsunterschieds verbessert das Nebeneinander der
verschiedenen Verkehrsmittel.

Qﬁ?pﬂ Weniger Larm, mehr Sicherheit und Raum flir das Sozialleben.



Erste Ergebnisse




Messstationen

In Bezug auf:

Larmpegel

Luftverschmutzung

Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)
Geschwindigkeit

Fahrzeit

Verkehrsfluss

Offentliche Verkehrsmittel

Avenue du
Général-Guisan

Rue de Morat

Route du Jura
Route

Saint-Barthélemy

Route
Avenue de sl
I'Europe P
Route de
Villars

Route-Neuve

Boulevard de Pérolles



Larmpegel

_ 2023 (vorher) 2024 (nachher) Differenz

Rue de Morat

Rte Saint-Barthélemy

Rte des Alpes

Bvd de Pérolles

Av. du Général-Guisan

Dosimetermessungen in Zusammenarbeit mit der HTA-FR, Verarbeitung
anhand des Modells StL86+, Vergleichszeitréiume von zehn Tagen.

Durchschnittlicher Larm

Tag 2,1dB(A)

Nacht (&, 1,7 dB(A)




Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)

__ : Daten von Verkehrszdhlern iiber die gleichen Zeitréiume wie zuvor.
2023 (vorher) 2024 (nachher) Differenz

o

Rte Saint-Barthélemy 4235 5687 1453

Rte des Alpes 9138 9175 37

Bvd de Pérolles 8195 6968 -1227

Rte de Villars 8791 7562 -1229

Av. de 'Europe 9778 9421 -357

Rte de Jura 15291 14 098 -1194 o
Durchschnittlicher

Tagesverkehr
- 382

Av. du Général-Guisan 6000 5596 -404




Durchschnittsgeschwindigkeit

_m 2024 (nachher) Daten von Verkehrszdhlern iiber die gleichen Zeitréiume wie zuvor.

e R = I B T
52 55 37 43 15 12

Rue de Morat

Rte Saint-Barthélemy 49 51 35 36 -14 -15
Rte des Alpes 52 56 37 41 -15 -15

45 47 39 40 -6 -7
Bvd de Pérolles 42 50 31 36 -11 -14
Rte de Villars 47 53 38 40 -9 -13
Av. de ’Europe 46 52 33 36 -13 -16
Rte de Jura 49 53 33 37 -16 -16

Durchschnitts-

geschwindigkeit
Av. du Général-Guisan 44 46 31 34 -13 -12 36 km/h




Daten der Firma TomTom (iber einen Zeitraum von zwei Monaten, an
Wochentagen, ohne grdssere Baustellen, in den Jahren 2023 und 2025.

2025 (nachher) Differenz

Rue de Morat 00:01:56 00:01:51 00:02:25 00:02:18 00:00:29 00:00:27

Rte Saint-Barthélemy 00:00:57  00:00:56  00:01:10 00:01:10 | 00:00:13  00:00:14
Rte des Alpes 00:01:16  00:01:14  00:01:30 00:01:25 | 00:00:14  00:00:11
Route-Neuve 00:02:13  00:02:04 00:02:29  00:02:21 | 00:00:16  00:00:17
Bvd de Pérolles 00:03:22  00:03:40  00:03:47 00:03:59 | 00:00:25 00:00:19
Rte de Villars 00:03:21  00:03:37  00:03:57 00:03:39 | 00:00:36  00:00:02
Av. de I’Europe 00:00:41  00:00:44  00:00:46  00:00:45 | 00:00:05 00:00:01
Rte de Jura 00:03:23  00:03:11  00:03:50 00:03:46 | 00:00:27  00:00:35 Durchschnittliche Fahrzeit

Av. du Général-Guisan 00:02:34  00:03:18  00:02:59  00:03:38 | 00:00:25 00:00:20 ® DI L




Verkehrssicherheit

Entwicklung der Unfallzahlen
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2023

Unfalldaten der Freiburger Kantonspolizei
zwischen 2018 und 2024 (ohne 2020-2021:
COVID), unter Ausschluss von Ereignissen auf
Privatgrundstiicken oder beim Einparken.
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Verkehrssicherheit

Entwicklung der Unfallzahlen , aufgeschliisselt nach der Schwere des Unfalls
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° i H der Freiburger Verkehrs AG (VAG) nach Analyse der Piinktlichkeit von B
Offentliche Verkehrsmittel oo - et e

Fahrzeit

Von der
Referenz-

Lange der Temporeduktion Entwick- Zusatzliche Zeit pro

zeit Zusatzliche Zeit
Linie (in betroffener lung der 100 Meter (in

i in Sekunden
Kilometern) Abschnitt (in . (in ( ) Fahrzeit Sekunden)
) Minuten)
Kilometern)

ol L 28 45 +2,7% JAL
£ 20 25 17 +1,1% Sl
2 2 15 17 +1,9% s
&2 e 25 24 +1,6% s
5,5 2,2 . 5 40,6% 0,16

Durchschnitt pro Es mussten keine

zusditzlichen

Strecke

+ 22 Sekunden Fahrzeuge

eingesetzt werden.




bffe nt I ic h e Ve rke h rs m itte I Daten der Freiburger Verkehrs AG (VAG)

Entwicklung der Fahrgastzahlen
Linie 6
2'263'138 Passagiere
2'272'882 Passagiere
Linie 5 !
3'185'301 Passagiere
3'341'804 Passagiere

Linie 2
4'167'700 Passagiere
4'274'368 Passagiere

+ 293 010 Fahrgaste

Anzahl Passagiere Vorher (2023)

Fribourg Anzahl Passiere Nachher (2024)

‘Linie 3
1'134'448 Passagiere
- 1'084'319 Passagiere
Linie 1
4'611'903 Passagiere
4'682'127 Passagiere




Info-Radarsysteme

VOUS
ROULEZ

Route du
Jura

Route de
Villars

Route

St-Barthélemy

Rue de
Morat

Route des

Alpes

Registrierte
Geschwindigkeit
ohne Geschwindig-
keitsanzeigen

35.2

km/h

39.8

km/h

35.5

km/h

37.7

km/h

37.7

km/h

Mit Geschwindig-

keitsanzeigen

erfasste Geschwin-

digkeit

31.9

km/h

32.6

km/h

32.0

km/h

31.9

km/h

34.6

km/h

Identischer Vergleichszeitraum, von Mai bis Juni 2024

Reduktion der
Durchschnitts-

geschwindigkeit
-12%




Resonanz aus der Bevolkerung

Resonanz aus der Bevolkerung

Zones modérées avant
abaissement

! Zonesdemandant un
abaissement

Allgemeine

Zustimmung

Studie der SKM 2025
70% der Anwohner von

Verkehrsachsen mit Tempo 30 oder
darunter halten dieses Tempolimit in
der Stadt Freiburg fiir angemessen.

Quartier du Jura
Impasse de la Forét

Chemin des Kybourg 6 neue Antriige zur Ausweitung

des Tempolimits

Chemin du Schoenberg

Route Joseph-Chaley

Quartier de Beaumont

. Ausserhalb des Kantons
Stadt Freiburg % a0

Andere Gemeinden
des Kantons Freiburg

Petition gegen die Massnahme

Die Mehrheit der Unterzeichnenden
wohnt nicht in der Stadt

Petition vom 22. Mdrz 2024 mit 3538 Unterschriften



Der tégliche Durchschnittsverkehr in die und aus der Stadt wurde
an 8 Verkehrsachsen erfasst und anhand der verfiigbaren Daten

Ve rke h rs be I a St u ng a n d e n Sta dtg re n ze n = TI M in den Jahren 2023 und 2024 iiber zehn Tage verglichen.

Rue de Morat Route de Berne

13'652 DTV
13'208 DTV

Route du Jura
15'291 DTV
14'098 DTV

Route de Villars
8'791 DTV
7'562 DTV

Route de la Glane
18'848 DTV
20'427 DTV 9'514 DTV

9'453 TIM

Route de Marly

3'561 DTV
3'367 DTV

Route de Tavel
4'830 DTV
4'876 DTV

Entwicklung:

-2%

Route de Bourguillon
Route du Lac-Noir

14'306 DTV O Stadtrand

13'983 DTV

TIM  Vor (2023)

TIM  Nach (2024)



Verkehrsberichte

o]

Der DTV wurde fiir Zeitréiume von 10 Tagen vor und nach der Einfiihrung des Tempolimits auf 30
km/h verglichen, basierend auf den zwischen 2022 und 2025 fiir jede Station verfiigbaren Daten.

Route Champ-des-Fontaines

Vor 1'766 DTV
.

Nach 1'886 DTV
Route des Arsenaux

Vor 6'809 DTV
o .................

Nach 5'988 DTV

Vor 803 DTV
o .................

Nach 778 DTV
Varis
Vor 3718 DTV
o ................
Nach 3'344 DTV
Pont de Saint-Jean
Strassen mit 30 km/h Vor ____________ 2'444 DTV
Strassen mit 50 km/h oder mehr Nach 2'252 DTV

Potenzielle Ubertragungsrouten

Versenkbare Poller




Verkehrsberichte (‘

Larm

Reduzierung des Tageslarms um 0,6 dB(A) bis 4,1 dB(A),
das entspricht durchschnittlich 2,1 dB(A) oder einer
Verringerung der wahrgenommenen Verkehrsbelastung um
etwa 40 %.

Reduzierung des nachtlichen Lairms um 0,3 dB(A) bis 3,4
dB(A), das entspricht durchschnittlich 1,7 dB(A) oder einer
Reduzierung der wahrgenommenen Verkehrsbelastung um

etwa 30 %
Unfalle
Reduzierung der Gesamtzahl der
Unfélle sowie ihrer Schwere

Geschwindigkeit N

Reduzierung der Geschwindigkeit um 26 % auf
durchschnittlich 36 km/h nach



Offentliche Verkehre

Verlangerung der Fahrzeit auf den Linien 1, 2, 3, 5 und 6 der
TPF um 9 bis 45 Sekunden, was einer durchschnittlichen

Verlangerung der Fahrzeit um 22 Sekunden entspricht m

(- )
-‘ '-‘ Geschwindigkeitsanzeigen
'- -‘ 12 % Verringerung der Geschwindig-
votre vitessel  keit dank padagogischer Radargerate

!

Flussigkeit
Verlangerung der Fahrzeit um 1,79 Sekunden pro 100 Meter
auf 8,5 km, d. h. eine Erhéhung um 10,5 %



Kosten der Messung

D

Couts . o ..
5.4 mio CHF fir Larmarme Belage

6 mio
CHF
0.6 mio CHF fur Reduzierung der Geschwin-

digkeit auf 30 km/h

50'000 CHF Kommunikation
120'000 CHF Begrenzung 30 km/h
430'000 CHF Zonen 30 km/h



www.ville-fribourg.ch/




