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Efficacité spatiale





Notre démarche



Litra, 2020 VCÖ, 2016
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utilisation des surfaces



Litra, 2020

«Pour 1000 

personnes/kilomètres 

par an, le TIM utilise 

une surface 

de 4.0 m2»

«Cela signifie que sur la 

même surface, le transport 

public routier peut prendre 

en charge 40% de 

personnes/kilomètres de 

plus que le TIM» 

«Pour 1000 

personnes/kilomètres par 

an, les transports publics 

routiers utilisent une 

surface de 2,8 m2»

«Le transport public 

routier a une efficacité 

spatiale 40% plus 

élevée que celle du 

TIM»

utilisation 

des surfaces

citations reproduites par analogie



Combien de surface 

est à disposition 

pour la mobilité?



Surface

Personne
Combien de surface 

est à disposition 

pour la mobilité?



occupation des surfaces



occupation 

des surfaces

VCÖ, 2016

«Une personne qui 

prend le tram

consomme 3.1 

heures de surface 

[m2h] par jour»

«Pour une évaluation 

complète, le temps 

d’utilisation des 

surfaces dans 

l’espace public est 

également 

déterminant»

«Cela signifie que le 

transport public routier 

occupe environ 100 fois 

moins de place que le 

TIM»

citations reproduites par analogie

«Une personne qui 

prend sa voiture

consomme 290 

heures de surface 

[m2h] par jour»



Personne
Combien de 

surface la mobilité 

occupe-t-elle?



Fläche

Person

Sicherheitsabstand 

(abhängig von der Geschwindigkeit)

Combien de 

surface la mobilité 

occupe-t-elle?

personne
surface

distance de sécurité
(dépend de la vitesse)



l’efficacité spatiale n’est 

pas un paramètre fixe

Il faut toujours définir le point de vue et les autres aspects 

sur lesquels on se base



À quoi cela ressemble-t-il 

dans la pratique?



Comment et dans quelle mesure 

peut-on améliorer l'efficacité 

spatiale dans une section 

existante?

Enquête sur le trafic – section de rue

Au centre-ville à l’heure de pointe



Hypothèses de capacité de performance: SVI 2004/039 

Domaines d’utilisation de différents moyens de transport 

dans les agglomérations (Weidmann et al., 2011)
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Questions?



Merci beaucoup!
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