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Comparaison des annees de vie potentielle perdues
entre 1 et 70 ans par déces, 2009

Maladies cardiovasculaires

Cancer

Démence

Accidents 14.6

Accidents de la circulation - 26.0

®m Hommes Femmes
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Les trois questions de larecherche sur les accidents

Analyse Analyse Analyse
de I’accident du risque de I'intervention
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Blessés graves et tués selon I’'emplacement,
2004-2014
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Blessés graves et tues sur les routes
a l’intérieur des localites 2004-2014, (2004 = 100)
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Causes principales d’accidents survenus ou évités de justesse
dans le trafic routier

= Vitesse inadaptée (facteur 3, par rapport a la vitesse adaptée)
» Conduite sous l'influence de I'alcool (facteur 3, par rapport a une
conduite sobre)

Risque
&

» Vitesse / Taux d’alcoolémie en pour mille
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Vitesse et hauteur de chute
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Probabilité de mort d’un piéton
en cas de collision frontale avec une voiture
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Vitesse 50 contre vitesse 30

Vitesse du véhicule et A 30 km/h
vitesse correspondante
de la collision

Le temps de réaction moyen
est de 2 secondes

Distance parcoure

Vitesse en 2 sec.
30km/h 16m
50km/h 28m

Chemin de réaction

B Chemin de freinage
(par chaussée séche)
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Changement de vitesse et nombre d’accidentés: le modéle de Nilsson
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Voiture contre pieton a 30 et 40 km/h
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On viole les régles de la circulation parce que...
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On viole les regles de la circulation parce que...

= ...onenaloccasion
(le caractere du vehicule et celui de la route nous y incitent)

= . .c'est amusant

...les avantages surviennent tout de suite et avec une grande
probabilité (les inconvénients viennent tard et tres rarement)

...0Nn pense gue presque tout le monde le fait

...le reglement est parfois en contradiction avec la situation du trafic
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Mesures hautement recommandées

= Objectif de sécurité routiere
= Politigue basée sur des données probantes
= Réseau attractif et str pour les piétons et les cyclistes

= Routes ,explicites” et ,consommables”
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Mesures hautement recommandeées ... ..o oo

= Controles de police (en géenéral, avant la prévention
spéeciale)

» Retraits de permis

» |SA (adaptation intelligente de la vitesse)

» Détachement zones 30 selon art. 108.2 OSR
= Modele zones 30/50

= Adaptation de l'infrastructure
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Pourquoi I'lSA?

Effet d’'un soutien ISA:
= 30 % d’accidents en moins
= 20 % de morts en moins

=  Meilleure efficacité en localité

Demande de 'ETSC:
ISA de soutien (limitatif) dans tous les vehicules neufs
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Eléments d’infrastructure
significatifs pour la vitesse

= Largeur de la route

= Sinuosité

= Densité des constructions

= Largeur optique de la route

= Piétons ou nombreux autres usagers de la route
= Marguage central
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Eléments d’infrastructure
ayant peu d’influence sur la vitesse

=  Sighaux

= Choix du type de nceud, tant que I'on est sur un axe
prioritaire

= Acces aux maisons, aux cours

= Quartier ouvert vers l'arriere

= Croisement avec une piste cyclable
= Passages piétons
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Exemple en localité
 Modele bpa 50/30

« Valable aussi ici: 'apparence doit correspondre
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Exemple en localité

Modele bpa 50/30

Principe: routes de quartier: zone 30, routes principales,

limitation générale a 50

Routes de quatrtier
apparence routes communales

Routes principales
apparence routes cantonales
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Exemple en localité

« Soutenir la zone 30
avec des éléments de
modération du trafic
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Exemple en localité

« Soutenir la limitation genérale a 50
avec des éléments d'aménagement
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Nouvelle norme pour les passages pietons

Ancrage des «Big Five»
« Visibilité

« llots de protection
 Eclairage

* Vole unique

« Fréquence des piétons
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Exigences d’aménagement

Dans un virage

Distance de détection = 2 * distance de visibilité

Distance de visibilité:

Rayon de la courbe | Disance

au milieu de la voie | de visibilité

de circulation necessaire
20m 30m
25m 35m
30 m 40 m
35m 45 m
40 m 50 m
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Exigences d’aménagement

Quantité de piéetons
« Besoin de traverser régulier

« 100 piétons durant les 5 heures les plus fréquentées d'une
journee

« Pour des raisons de sécurité, ne pas déeroger
« Possibilité de tester un passage piétons avec une fréguence

plus basse en cas de: S
réseau piétonnier identifié b’ (‘,,. /7 = .
arréts de TP e i Y™
écoles ﬁ Ry = AR
homes pour personnes agées 2 'i ‘l:." - \ *
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Nouveaux défis: la conduite automatisée

| &

Inscription en ligne

> Forum du't

2016 «Véhigules
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