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Die Themen auf einen Blick




Drei Ebenen der Neugestaltung der Mobilitat bis 2030

Offentlicher Verkehr Aktive Mobilitat zu Motorisierter
Fuss oder mit dem Individualverkehr

Keine Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor
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Die Mobilitat im offentlichen Raum in ein neues
Gleichgewicht bringen
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- Umgestaltung von Raumen, die urspringlich
dem motorisierten Individualverkehr

gewidmet waren

- Projekte zur Neugestaltung des Raumes, die
alle Verkehrstrager gleich behandeln: Von der

Autofahrbahn zur Strasse

Wilte de Lausanng




Das Velo in der Legislaturplanung

Pour les Lausannoises
et les Lausannois

Programme de législature
2021-2026 de la Municipalité

- Ausbau des Velowegnetzes

- Mehr Abstellplatze und mehr
Signalisierung

- Forderung der Velonutzung

qui rassemble
qui s'adapte
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Velo — Der Stand in Lausanne

2023:

- Insgesamt sind 126,1 km Velowege erschlossen
+ 5,5 km im Jahr 2023

- davon 22,6 km Velostreifen im Gegenverkehr auf
Einbahnstrassen
+ 3,4 km im Jahr 2023

- 6490 verfugbare Abstellplatze
+930im Jahr 2023

- 86 Signale, die das Rechtsabbiegen bei Rot
ermoglichen

- 19 offentliche Velopumpen

- Inbetriebnahme der ersten Werkzeugsaule im Jahr
2023

- Lancierung des Pilotprojekts «vélobox»




Der Umfang des Velowegnetzes hat sich seit 2010 fast verdoppelt

Développement des aménagements cyclables
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Quelle: Observatoire de la mobilité (Beobachtungsstelle fir Mobilitat), 9. Ausgabe



Das Angebot an Abstellplatzen hat sich seit 2010 versechsfacht

Nombre de places pour vélos
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Quelle: Observatoire de la mobilité (Beobachtungsstelle flir Mobilitat), 9. Ausgabe



Weshalb der Anteil des Velos im Modalsplit erhoht werden sollte

Aufwertung der Stadt Erreichung der Ziele des Klimaschutzplanes



Klimaschutzplan: Die Ziele fuir die Anteile der einzelnen Verkehrstrager

SOURCE: MRMT 2015 ET 2021, OFS
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* Les données de I'année 2021 ont été impactées par la pandémie ce qui explique la baisse pour
la part modale des transports en commun, ce qui les rend peu représentatifs. Pour information, la
fréquentation des tl a augmenté de 35% entre 2021 et 2023.
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Das Beispiel der COVID-19-Pandemie

Auf Veranderungen der Fortbewegungsgewohnheiten
reagieren

- Befiirchtung, dass OV-Nutzerinnen und -Nutzer nach
dem Lockdown auf das Auto umsteigen konnten

- Der Wille, mit dem Velo eine Alternative zu bieten

Die Gelegenheit zur Schaffung temporarer
Einrichtungen durch die Vereinfachung von Verfahren
nutzen

- Ubergangsmassnahmen

 Place Chauderon
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Rasch handeln: 7,5 km in Konsolidieren: 7,5 km in
5 Monaten 5 Monaten dauerhaft

erschlossen

Im Vergleich:

4,4 km = durchschnittliche jahrliche Realisierung
10,5 km realisiert im Jahre 2020, davon 7,5 km im vereinfachten Verfahren
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28 Massnahmen

- Lucken im Netzwerk schliessen
- Die Kontinuitat der Velowege verbessern

- Die Einfallstrassen mit Velowegen
versehen

- Velowegachsen auf wichtigen
Strassenverbindungen einrichten

In der Form von:
» Velostreifen und -wegen (70%)

» Velowegen im Gegenverkehr auf
Einbahnstrassen (15%)

> Offnung von Busspuren fiir Velos (15%)

Pllace Chaud‘ér_O__n

© Stadt Lausanne
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Das Bestehende neu denken

Vorsortierstreifen

Parkplatze

© StadtlLausanne *

Rue St-Martin
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Positive Effekte: Mehr Velos in Lausanne und mehr
Sicherheit
Mehr Velos auf den Strassen im Jahr 2020:
20% mehr Veloverkehr im Jahr 2020 (Observatoire de la mobilité, 2021)

Mehr Sicherheit und Komfort (zwei Forschungsberichte der UNIL, 2022):

Umfrageergebnisse:
70—-80% =2 mehr Sicherheit und mehr Benutzerfreundlichkeit

30% —> dazu angeregt, mehr Velo zu fahren

Prix Velo Infrastruktur: Eine schone Anerkennung!
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Abstellen: Das Beispiel der Velobox
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Projektziele

Erhohung des 6ffentlichen und privaten Veloabstellangebots
Bereitstellung gesicherter und gedeckter Abstellplatze flr die Lausanner
Bevolkerung, die nicht Gber einen leicht zuganglichen Abstellraum oder
Keller verfugt

Reaktion auf die zahlreichen Interessensbekundungen
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Phase 1: Testen

» Pilotprojekt in France-Maupas, Velobox, die auf einen
Parkplatz passt (5 x 1,80 m)

» 10 Boxen auf 6 umgenutzten Parkplatzen,
5 Veloplatze pro Box

» 50 Nutzer kdnnen profitieren, 1 Abonnement fiir
100 Franken pro Platz und Jahr

» Zugang zur Box via netzangebundenes Schloss und App
auf dem Smartphone

» Mitte Dezember 2023: Eroffnung der Boxen
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Phase 2: Evaluation

Online-Umfrage, 33 Antworten

Fast 9 von 10 Personen wiirden ihr Abo gerne erneuern und ihrem
Umfeld die Velobox empfehlen
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Phase 3: Einrichtung

Bedarf
Notwendiger Leistungsumfang

Rechtliche Aspekte
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Abdeckung und Standorte

Ziel: Unterbringung von annahernd 1050 Velos

Das entspricht 262 Boxen mit je 4 Platzen

Schatzung gemass Verhaltnis zwischen der Anzahl Antrage und der Zahl
der Haushalte beim Pilotprojekt

Wahl der Standorte/Quartiere nach 4 gewichteten Kriterien:
- Haushaltsdichte (Ausschlusskriterium)

- Anteil alter Gebaude

- Einstufung des Gebiets als historisches Zentrum und als urbane
(AEP-Zonen) aus denselben Grinden wie beim letzten Kriterium

- Anteil der Bewohnerinnen und Bewohner unter 65
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Finanzierung

Geschatzte Investition — 2,3 mio Franken

Zu erwartende Betriebskosten (noch nicht beziffert):

Administrative Verwaltung der Standorte und Abos, Unterhalt, Pikettservice
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Ausschreibungsverfahren

Lieferauftrag im offenen Verfahren

Phasen:

Erstellung von Ausschreibungsdossiers flir zwei Leistungen:

Lieferung + Aufbau der Boxen
Software fir die Verwaltung von Platzen und Abos

Einreichung von Angeboten durch die Bieter auf SIMAP
Evaluation der Angebote

Zuschlag durch die Stadtverwaltung

Rekursfrist fur die Bieter (20 Werktage)

Vertragsunterzeichnung und Bestellungserteilung
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Weitere Beispiele: Werkzeugsaule an der Avenue d’Echallens
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Die Veloverkehrsanlage auf der Steigung der Avenue d’'Ouchy

In einer am Hang gebauten
Stadt wie Lausanne ist es
wichtig, dass die Velofahrer
ihren eigenen Raum haben,
besonders bergauf.

v Besser flr die Velofahrer

v Besser fir die anderen
Verkehrsteilnehmerinnen
und -teilnehmer
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Velospur hinter Parkplatzen in St-Martin
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Indirektes Linksabbiegen flir angstlichere Velofahrer
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Velostreifen im Gegenverkehr auf Einbahnstrassen: Chemin
Eugene-Grasset

28



Wie es weitergeht

2 Ebenen:

Infrastrukturmassnahmen

Forderun

g der Velonutzung
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Verbesserungspotential bei der Fortbewegung mit dem Auto
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Danke flir lhre Aufmerksamkeit
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