
Stadt Luzern
Tiefbauamt

Identifier et éliminer les points noirs: 
amélioration de la sécurité du trafic en ville 
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Situation initiale
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Nécessité d’agir au vu de la comparaison 
des villes de l’OFROU, 2012

� niveau stratégique:

Objectifs fixés dans la 
planification générale et 
dans la stratégie mobilité

NLZ 18.2.2012
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dans la stratégie mobilité

� niveau opérationnel:

Réexamen et amélioration 

du projet sécurité du trafic
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Accidents de la circulation 
en ville de Lucerne, 2005 – 2015
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Les risques excessifs de la mobilité douce
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Accidents fréquents sur les axes 
principaux 
avec forte charge de trafic

� Concerne avant 
tout les routes 
cantonales 
(compétence du 
canton)

� Approches / 
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� Approches / 
pratiques 
politiques et 
techniques 
partiellement 
différentes entre 
ville et canton

� Marge de 
manœuvre de la 
ville limitée
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Accidents avec dommages à la personne, ville de Lucerne 2013 – 2015 
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Caractéristiques et conséquences de la 
sécurité routière dans l’espace urbain

� Les accidents avec des conséquences graves 
impliquent le plus souvent des piétons ou des 
cyclistes (mobilité douce)

� L’espace est étroitement limité, essentiellement par 
les constructions, d’où une marge de manœuvre 
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les constructions, d’où une marge de manœuvre 
fortement limitée

� Grande importance de la qualité de séjour / 
attractivité dans les espaces de trafic au centre de 
la ville

� Utilisations différentes de l’espace de circulation

� Importance croissante des revendications des 
usagers de la route les plus faibles (évolution 
démographique)
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Connaître les lacunes de sécurité dans 
la circulation
«Examen de la sécurité du trafic»
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Examen des passages piétons

Total des passages examinés 723

Passages sur routes communales 501

Passages avec 1ère priorité 133
2e priorité 227

� Crédit: 1,2 mio CHF
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Examen des endroits dangereux

� Situations dans un contexte d’utilisations sensibles 
(écoles, homes, attractions touristiques, etc.) avec 
lacunes d’infrastructures ou accidents fréquents

� Demandes actives aux associations de quartier

� Informations reçues de la population / associations 
de quartier, écoles, police de Lucerne, Roadcross, 
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de quartier, écoles, police de Lucerne, Roadcross, 
etc.
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Examen des points noirs

De 2009 à 2013, toujours environ 
40 points noirs par année sur le 
territoire de la ville

� dont toujours 3 à 5 points noirs 
sur les routes communales

1120.06.2016
TBA Stadt LU / SS



Stadt Luzern
Tiefbauamt

Inventorier les déficits de sécurité du trafic

� Base de données avec attributs (entre autres lacunes 
constatées, mesures, coûts etc.)

� Base de données avec application SIG

� L’inventaire sert d’outil de surveillance
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Remédier aux lacunes de sécurité
dans la circulation
«Amélioration de la sécurité du trafic»
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Exemples d’actuels points noirs

Sternmatt
Mesures:

- Élaboration de 3 variantes de projet

- Audit de sécurité routière

- Essai de régime zone 30
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Exemples d’actuels points noirs

Hirschmattstrasse
Mesures:

- Assainissement passages piétons
- Essai de régime zone 30
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Priorité: mesures de limitation de vitesse

Accidents avec blessés graves ou tués
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Vitesses 50/60

Vitesses 20/30

� Les réductions de vitesse font baisser le potentiel 
d’accidents, mais avant tout le potentiel d’accidents 
graves
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Bilan
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Facteurs de succès et défis dans 
l’espace urbain

� Évaluation au cas par cas, pas de pure «pensée-
chablon» (par exemple sur les normes)

� Approche holistique (au-delà du bord de la chaussée)

� Communication avec la population, les groupes 
d’intérêt, les médias
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d’intérêt, les médias

� Zone de tension fondamentale sécurité du trafic
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Rapports à l’espace

Sécurité

Confort
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Conclusions et exigences

� Les objectifs et les efforts (lois, normes, 
instruments, etc.) doivent s’orienter plus fortement 
et plus concrètement (aussi) sur l’amélioration de la 
sécurité du trafic dans les villes et les 
agglomérations.
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� Une approche et un traitement techniquement 
différenciés des espaces ruraux et urbains, 
indépendante des idées politiques et des 
représentations idéologiques.

� Élévation de l’acceptance des limitations de vitesse 
(par exemple thèses de la SVI sur les vitesses 
optimales dans les zones urbaines).
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Merci beaucoup de votre attention.
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