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Situation de départ: pourguoi continuer a
developper Ies zones a 30 km/h Bale?
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Situation baloise

Répartition modale a Bale
(selon le microrecensement 2010)
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Situation baloise

Comparaison des villes dans le

domaine de la mobilité;
Domaines ou le trafic adiminué

— Conclusion pour Bale:

Faible densité de réseaux de rues et
haute proportion de rues «calmées»

= Pourquoi Bale n'est-elle pas sa-
tisfaite des acquis?

Tempo-30-Zonen
Begegnungszonen
Fussgangerzonen / Innerstadtisches Fahrverbot

Total verkehrsberuhigt

Tabelle 5: Léngen einzelner verkehrsberuhigter Netzele-

mente und Gesamtléange verkehrsberuhigter Strassen
in km, Stand 2007-2011° (Basel geschatzt; Winterthur
innerstadtisches Fahrverbot geschatzt).
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lllustration 19: Proportion de rues «calmeées» (état
2007-2011) dans I’ensemble du réseau de rues
(sans autoroutes, état 2003-2011)
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Situation politique

Contreprojet a I'«Initiative des villes»

Votation populaire (nov. 2010) pour compléter la loi sur la protection de
I'environnement:

— Baisse de 10% du trafic individuel motorisé sur les routes de la ville d’ici 2010

— Monitoring

— L’augmentation du trafic engendrée par des extensions autoroutieres doit étre
compensée par des mesures d’accompagnement

— Cadre financier pour la mobilité douce trafic lent de plus de 10 millions de francs

Foto Beat Mattmann
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Situation politique

Hiérarchie du réseau de routes 23.11.10

» Le strict nécessaire pour le déeroulement
fluide du TIM / empécher le trafic de
devier sur les petites rues

Hochleistungsstrassen (HLS)

(HVS)

“w  Hauptsammelstrassen (HSS)

= NOUVEAU: principes de base pourle
«tempo 30» et recommandations sur la
compatibilité avec les transports publics

BAU- UND VERKEHRSDEPARTEMENT, M

‘ KANTON BASEL-STADT

Nombreuses interventions politiques

Strassennetzhierarchie BS

= Nouveau concept T30, adopté par le -
Parlement en janvier 2013 —




Regard rétrospectif et prospecitif:
Ce qui s’est passé jusqu’ici et comment cela peut
Connnuer
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|:| Tempo 30-Zone

mmsss  Begegnungszonen bestehend

v

Modeération du trafic dans tous les quartiers d’habitation {/@\

Sur toutes les routes d'intérét local : 4@&
= PN
P 3

Ce qui a déja été mis en ceuvre

— Pas d’exception au tempo 30 sur la base de demandes ‘g} |
individuelles Q% y%‘
— Zones bien reconnues, bien acceptées
|

Votation: trois crédits pour pres de 7 millions au total
Moyens: surtout marquage et signalisation, peu de mesures baties (trottoirs)
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Mise en ccuvre des zones a 30 km/h

Contréle d’efficacité LANGSAM ABER SICHER

i

)

Mesures de la vitesse: améliorations ultérieures par des techniques de
signalisation et de marquage a partir de V85*>36km/h (selon le bpa, V85
jusqu’a 38km/h est jugé «bonney) * vitesse respectée par 85% des usagers de la route

Contrdle pour savoir si de nouveaux lieux d’accident sont nés a cause de la
limite a 30 km/h.

Amélioration des pistes cyclables dans les zones a 30 km/h et augmentation
de la fluidité, avec priorité de droite pour les cyclistes, au lieu du reglement
«pas de priorité» - réglement du trafic vélo venant dans l'autre sens

Campa Jnes de sensibilisation et brochure d mformatlon de la pollce
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Création de zones de rencontre

. . L - BEGEGNUNGS
Extension des zones de jeux et de séjour ZONE

Dans plus de 40 rues, étant donné les besoins locaux soutenus par une majorité
des habitants:

— Pas de projets sur la base de demandes individuelles, pas de «contrainte de
I'administration»
— Une grande utilisation apporte une grande acceptation

Mise en ceuvre, avec creédit pour la promotion du trafic lent.

Surtout des portails, aménagement et marquage, peu de mesures baties (trottoirs,
aménagements dans le cadre d’'un projet de sauvegarde)




Nouveau concept pour les zones a 30 km/h

Objectifs —vue de quartier

Canalisation et déroulement fluide du trafic de transit sur les axes principaux,
éviter le trafic se déviant dans les petites rues des quartiers d’habitation.

Maintien et valorisation de la qualité d’habitat et de séjour dans les quartiers
d’habitation, les centres de quartier et les Wﬁ

centres-villes. . 30kmh

18m
Augmentation de la sécurité du trafic. M//

40m

. 50km/h
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Nouveau concept des zones a 30 km/h

Objectifs — vue de la ville / vue du canton

Augmentation de la proportion des moyens de trafic protégeant I'environnement,
dans le sens d'une mobilité durable et compatible avec la ville

Réduction des effets négatifs du trafic (sécurite, bruit, air)

= Contribution a la réalisation du contreprojet a l'initiative des villes
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Nouveau concept de zones a 30 km/h

Principes de base

Implémenter le 30 km/h dans les routes d’intérét local ;
Ne pas intégrer le 30 km/h dans les routes a orientation trafic

Exceptions (pas de zone 30): industrie/artisanat

Cas spéciaux: a analyser plus en détail

Axes de transports publics les routes d’'intérét local

30 km/h dans les routes a orientation trafic, par manque d’autres
Options (centres, chemins d’écoles si la sécurité I'exige ou si
influences négatives de I'environnement)

L'introduction de zones 30 sur les axes de transit ne doit pas rallonger les
trajets. Il faut donc obligatoirement des mesures de compensation!

5. Juli 2013 Weitere Umsetzung von Tempo 30 in Basel | 14



Nouveau concept de zone a 30 km/h

Recommandations pour «zones a 30 km/h et transports publics»

Adaptation des axes de transports publics dans les rues a fort trafic
— differencié selon bus ou tram
— différent selon trafic mixte ou tracés propres aux transports publics

= Bus dans le trafic mixte:
«tempo 30». Axes de bus prioritaires

= Bus sur tracés propres:
Renoncement au «tempo 30»
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Nouveau concept de zone a 30 km/h

Recommandations pour «zones a 30 km/h et

transports publics»

= Tram dans le trafic mixte;:
Examiner plus en détails les zones 30,
mise en oceuvre a certaines conditions

= Tram sur traceé propre:
Tempo 30 (tram exclu),
examiner les réserves, mise en
ceuvre seulement a certaines conditions

5. Juli 2013 Weitere Umsetzung von Tempo 30 in Basel | 16



Nouveau concept pour les zones a 30 km/h

Améliorations des zones existantes
Routes a problemes avec V85>38km/h (valeur bpa)
— Mesures architecturales nécessaires

— Partout ou c’est possible: coordination avec les
mesures de maintien
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Nouveau concept pour les zones a 30 km/h

Extension des zones a 30 km/h

— La nouvelle hiérarchie des réseaux permet de compléter le réseau routes
d’intérét local (25 troncons sont «rétrogradés», 11 autres sont réhausses)

— Intégration de routes d’intérét local avec transports publics

— Intégration de quartiers non purement dédiés a I'habitat (surtout au centre-ville)
Concept pour les transports au centre-ville (VKI)

= Pres de 60 nouveaux troncons (hors centre ville)!
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Nouveau concept pour les zones a 30 km/h

Restriction locale a 30km/h maximum
Le tempo 30 n’est possible qu’exceptionnellement sur les outes a orientation trafic:

— Exceptions (art. 108 de I'Ordonnance sur la signalisation routiére):
Sécurité du trafic, (protection de certains usagers, ou reconnaissance du danger)
Retombées sur I'environnement (bruit, substances nocives)

Amélioration de la fluidité du trafic sur les routes fortement chargées

— Les mesures prises doivent étre une nécessité, correspondre a I'objectif et
proportionnelles; pas d’autres options disponibles (a prouver dans une
expertise sur la vitesse).
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Nouveau concept pour les zones a 30 km/h

Restriction locale a 30km/h maximum

Distinction entre trongons permanents et temporaires

— Reéduction de vitesse permanente a 30 km/h
> justification temporelle relativement indépendante

— Signalisation temporaire (dynamique) a 30 km/h
> justification avec une utilisation ou une portée
temporelle limitée

Criteres

— Pesée d’intéréts entre tempo 30 et possibles effets
négatifs pour les transports publics

— Troncon bien reconnaissable, compréhensible,
limité localement

— A accompagner par des mesures de communication
et de contrdle
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Debat politique et mise en ceuvre:
Unanimite, contestation, résistance, problemes?
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Traitement politique

Approbation du nouveau concept des zones a 30 km/h

Le financement est assuré (déecision du Grand conseil): dépense cadre de plus
de 3 millions de francs:

— Fondamentalement, I'extension des zones a 30 km/h est peu contestée

— Deébats animés sur les routes a orientation trafic:

= Extension du «tempo 30» sur huit rues principales dans les quartiers et un
axe de trafic (majorité de la commission).

=L es opposants ont menacée de s’opposer a la décision

— Interpellations politiques:
« Appliquer les zones a 30 km/h a d’autres rues ou le trafic domine
« Appliquer la limite a 30 km/h dans toute la ville durant la nuit
« Amélioration de la sécurité du trafic pres des écoles et des écoles enfantines
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Mise en ceuvre

Ressources
— Credit cadre de plus de 3 millions de francs: approuvé
— Les collaborateurs prennent leurs fonctions en eté 2013

Concept de mise en ceuvre

— Mettre en ceuvre les projets simples
> grande acceptation!

— Reéaliser les projets contestés en tant qu’«exemples»
> obtenir les éventuelles décisions de justice nécessaires

Agenda

— Mise en place étalée sur cing ans (sans les grands projets ou avec le
maintien des mesures baties de coordination)
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TRAFFIC
CALMING

DEVICES
AHEAD

Mise en ceuvre

Prochains points de friction

— Elaboration et mise en ceuvre de mesures de compensation pour les
transports publics

— Ultilisation adéquate de I'article 108 de I'ordonnance sur la signalisation

— Trongons contestés: expertise sur la vitesse qui répond aux recours a
plusieurs niveaux (cas ou les recours sont déja annonces)

— Tempo 30 décideé pour des raisons de nuisances (par ex. bruit). Aucune
experience a Bale-Ville.

— Limitations de vitesse temporaires: comment geérer les acces

Mais

= Pas de problemes de compétence ou de coordination entre commune et
canton!

= Concept clair: base pour définir le cadre des futures mises en ceuvre!
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Analyse juridique

Ordonnance sur la signalisation routiéere (OSR) et ordonnance sur les
zones 30 et les zones de rencontre

Bonne base pour une mise en ceuvre équilibrée

Verdicts du Tribunal fédéral »
Verdicts tres utiles: cas «Munsingen» (2010) et «Sumvitg» (2012)
Décisions du Conseil fédéral

Indications trés claires a I'intention des cantons concernant les passages pour
piétons: dans les réponses aux motions Kiener (2004) et Rytz (2012)

Art 108 OSR Deérogations aux limitations générales de vitesse

Dérogations admissibles selon des critéres tres restrictifs: lorsque les objectifs
ne sont pas réalisables par d’autres mesures — organisationnelles,
architecturales ou de gestion.
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Informations supplémentaires:
http://www.mobilitaet.bs.ch/themenundprojekte/motorisierterverkehr/tempo_30.htm
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