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Réduction spécifique

(«plus petit moteur») g Moins
Réduction structurelle '@ d’énergie
(«autre véhicule») g mécanique... ::_H
Réduction systémique S, AT
)

(«autre mode de propulsion»)

: »

Augmentation modale

(«semi motorisation»)
plus Augmentation géographique
d’énergie («plus grandes distances»)
corporelle Augmentation du fret

(«plus de marchandises et de personnes»)
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shaping comobility

Qu’est-ce qui est transporté? Au quotidien? Soucis de parcage?

I Rien

mEnfant(s)

B Marchandise(s)

EEnfant(s) &
marchandise(s)

M Autres

B Véhicule pour B Pour le plaisir B Oui, HQui, I Non
tous les jours) et les loisirs souvent parfois
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Auto schleppen,

Mitarbeitar der
Mobilittsakade-
mie, benitzt das

transportieren.

«Eine nachhaltige
AIternatlve zum Autoy

im Tram: Alles kein ‘mit dem

Alain Brilgger (31),
wissenschaftlicher

MENSCHEN | AUF EINWORT

Ry

FRAUDER WocHE

Ab auf die Alp

22 Mobilitit

Nachhaltige

Gefahrten

& coup d'envoi 2 un projet
novateur de I'Académie de
a mobilité a été donné le 5
mars dernier & Berne. En

expérimentant le partage d'un
instrument de  mobilité. Le
Touring Club Suisse et I'associa-
tion Swiss eMobility participent

avec Energie
Wasser Ben et avec le soutien de
SuisseEnergie, 'Académie de la

mobilité met & ms;msmun de
lles bernos élos

p A ce projet.
Les itinéraires complexes qu'em-
pruntent les familles avec de jeu:
nes enfants sont diffcilement
éalisables sans moyen de trans-

triques permetiant de lmnspor

marchandi-

von der

ng.u.

Alain Brigger. ist das Cargo-Velo das
Zwunft?

Jein, es wird sicher nie das einzige

Handwerkerkann pee Velostatt mit

fahren. Und Privatpersonen kon-
we Einkaufe odee ilire Kinder
damit transportieren.

|smsmwmnw
e Sioslssopoel il e
Cargo-Vedo braucht e
sunden Menschenverstand,
kante Manover sind cin No-Go.
Wichtig st, dass die Kinder einen
Helm anhaben, angeschnallt sind
undihee Arme nicht aus dem Velo
treck

Wober kommt der Trend?
In Dénemark und Holland
Cargo-Velos schon lange, 3
der Schweiz werden sie in |
Zeitimmer mehr gesehen.
ist ein Elektromotor von V
il die Schweiz viel higel
als Holland. W
e bowaliint ot e
frohum einE-

Sind die Schwoizer Stacte sof
wennsichdorVerkevaufdenVel

Daraber misste man noch
tieren. Unsere Velostreiferl
‘momentan noch nicht breit
Iektro-Velos

das Velo

es ist jo nach Verkehrslage sogar - rund 500 Franken. Die nicht clek-
Fortbewegungsmittel der schneller und verursacht keinen  trischen gibt es sb 2500 Franken.
Lirm oder Schadstoffe.

ses. Seule condition & ce prét gra-
tuit d'une durée de trois mois: au
moins trois familles doivent se
partager le Caki-Bike (de Ialle-

n man zwe

nah an die Autos fahren, schless-
Tich sitzen die Kinder auf Hobe des
Auspuffs. Voeteil ist: Die Eltern
kéanen mit ihren Kindern reden,
£ ohnesichwiebeimberkommlichen

Veloanhinger urmzadrehen.

dieKinder kriegen alles mit.

Welche Vortelle hat ein Cargo-Velo
sonstnach?

roes

Tinger undbeeiter als ein n
Velo. Zukiinftig braucht es
awespurige Velostreifen mif
Cberholspur. Die Autofahret]

nehmer gewahnen.

16 touring| Mensch und
Nesd |20,

1 August
Neue Mobilitat | Wahi|
Muri auf motorisierte 7]

ein Cargo-Bike mit El
Bundesamt fur Energie unterstutzt wird

Die ganze Familie
liebt dieses Bike

enn det drefa che Famil
envater Alex bt wuf

mand Cargo-Kinder-Bike). Cons-
truit par Riese & Miiller, le
modéle «Loady utilisé pour cet
essai permet au familles de tes-
ter une alternative valable par
rapportalavoiture privee tout en

port individuel. C'est-a-dire que
la famille urbaine acquiert en
général, ds Varrivée du premier
ou du deuxitme enfant, la pre-
mibre ou la seconde voiture.
Cette entrée tardive dans la
mobilité motorisée individuelle
charge un budget familial sou-
vent serré et encombre chaque
foisun peu plus Iespace disponi-
ble pour le trafic en mouvement
e 2 lamét, «C'est exactement 2

ce niveau qu'intervient notre
projet. Avec le Caki-Bike nous
offrons une alternative avanta-
geuse, saine et silre par rapport a

la propriété privée d'automobi
les des familles urbaines. Nous  vois
nous insérons aussi dans les par
deux grandes tendances qui mar-

Des familles testent leur mobilité en vélo electrlque

quent le secteur

trois familles trés

des transports, & savoir le rem-
placement du moteur 4 combus-
tion consommant de I'énergie
fossile parla propulsion (partiel-
lement) électrique et la mobilité
collaborative, donc le partage de
véhicules, de trajets et d'infra-
structuress, explique Jorg Beck-
mann, directeur de I'Académie
de la mobilité.

Ce projet suscite un vif intérét.
Plus de soixante familles se sont
déjainscrites pourle premier tri-
mestre de cet essai, soit la
période de mars & mai. Parmi
elles, Barbara et Alex Miiri
Stalder qui. avec deux familles
es et amies, ont 1€ retenus
cadémie de la mobilité
pour les premiers trois mois.

rgo-Bike
ich»

pom‘«'s surle vélo avec au total 9
enfants de un 2 huit ans. Le J&2

CaKi-Bike est une excellente
occasion de tester en toute sim-
plicité une alternative 2 I'auto- feiezas
mobile. Nous nous réjouissons [eeeiseian.
de découvrir tout ce que Ton f-

peut faire avec ce vélo de trans- [
port dans la vie quotidienne.
Nous projetons méme de faire
une excursion de plusieurs jours. f£
pendant les fétes de Paques»,
faconte Alex Miiri.

Ce projet court jusquau prin-

temps 2015. Les i
sont toujours possibles surle site
internet wwwewb.chfelectro
drive. Informations supplémen- fp 17
faires 4 l'adresse www.caki
bike.ch./
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Im Vergleich zum Auto muss man
htlange einen Parkplatz suchen,

elektrisches Cargo-Eike

Stolz steigen die

For die Kinder 13t des lenchtend-gabe
Gefihut die grosse Attrabtion, warend
e Eiem etunspesgratischer dieade
fiche bestaunen, 3uf der Ana und the
irejghnger Brucer Max et fnden.
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Wochenendsusfinge 7u unternehmen
Des in dandnavischen Landern watt
verbratete Velo it Mermubinde 50 gt
thekannt, Wird es m der 5
Seinen Flatz finden? U sty

b it es perfebte, benchtet Alex M,
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GETEILTE LAST

Fabian Baumann | 16.12.2013

Viele Familien setzen fiir ihre Einké
Projekt in Bern will zeigen, dass die
Elekiromotor, kann das Auto ersetzf
und zusammen mit Energie Wasser

Interessierte Familien kénnen sich i
rechtliche Unternehmen ist fiir die J
Familien erhalten wihrend drei Mo
Riese & Miiller «Load» kann zwei Kj
Gewicht transportieren. Das Lastens
Um den Gedanken des Teilens weite
benutzt werden. Ziel ist eine moglicl]
Beitrag zur Reduzierung der CO2-Es

Fiir die Organisation des Teilens sin|
angehalten, ihr Nutzungs- und Taus|
gesammelten Daten sollen laut Mob|

LASTENVELO-TEILETE IN BERN

Fablan Baumann | 04.03.2014
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von Riese

Monaten mit einem E-L

iller kann zwei Kinder unr] inklusive e Fahrenn oder Fahrer bis zu 200
Immer drei

achtzu

Verfiigung gestellten Cargobikes.

Mit dabei sind Barbara und Alex Miiri Stalder. Die Familie und zwei befreundete Nachbarsfamilien
wurden fiir die ersten drei. \(omle ausge\w:hlr «Wir sind drei \%loa!(me anhen mit Zusammen neun

Kindern im Alter von ein bi J: , sagt Al

eine Alternative zum Auto zu testen. Man wolle

alles moglich sei und wo es im Alltag eingesetzt werden kinne. fiber Ostern sei sogar eine mehrtigige
Velotour geplant. Hinter dem Bike-Sharing-Projekt steht die Mobilititsakademie, die es initiiert

Mri. Das Lasi B

und zusammen mit Energie Wasser Bern (EWB) und Energie Schweiz lanciert hat.

Weitere Informationen

Das Cargobike erweitert die Familien-Mobilitat.
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«stadt-00-caki» (Ressort: stadt bern / Ausgabe: st)
Gedruckt von ralph.heiniger am 25.06.2014 12:13:53

Das Velo mit Kofferraum

CAKI-BIKE Wer Kinderund
Fracht transportieren muss,
féhrt mit dem Auto am besten.
Wirklich? Nein, findet die
Mobilititsakademie. Im
Stadtverkehr bietet das Caki-
Bike - ein E-Velo fiir Cargo
und Kinder - viele Vorteile.

Und auf einmal wird der Wo-
cheneinkauf schwerer, der Platz-
bedarf grosser, und auch die
Fahrt im Tram kann plitzlich an
den Nerven zehren. Sobald Kin-
der da sind, éndern sich die An-
q:rudu an die Mobilitit. Erfah-
schaffen sich selbst

uheﬂeuute\'u.]n und OV-Nutzer,
die vorher jahrelang ohne Auto

lebten, nach der Familiengriin-

—

Alain Briigger will das Caki-Bike in Bern unter die Leute bringen. In

Amsterdam oder Kopenhagen gehdren diese Rader zum Stadtbild. 1 ¢

dungoft ein il an.

Mit dem Projekt «Caki-Bike»
will die Mobilititsakademie un-
ter anderem zeigen, dass es auch
in dieser Lebensphase »\llcln.\ll-
ven zum Autokauf gibt. Das
Bike bietet auf
Platz wei Kinder im Kinder-
sitz oder fiir bis zu hundert Kilo
Fracht. In einer Testphase stellt

die iliti ds mehre-
ren Familien in der Stadt Bern
\nhrcnd vier 3-Monats-Zyklen

ike zur Verfligung. Die
Familien miissen das E-Velo je-
mit mindestens einer ande-
ren Familie teilen. Auf diese Wei-
se wird eine méglichst hohe Aus
lastung der Rider enwll Der

erste Testzyklus ist h

sen. Projektleiter Alain Briigger
hat von den Testfamilien iiber-
wiegend positive Riickmeldun-
generhalten. «Es macht den Leu-
ten Spass, mit dem Caki-Bike zu
fahren», sagt er. Dank der guten
Federungund dem starken E-An-

MOBILITATSAKADEMIE

Das Ziel der 3 demie

imtliche Testpersonen mit dem|
‘aki-Bike sicherer. «Die Vi
it iiber den Autc

ist es, liber Verbandsgrenzen
hinweg einen vorurteilsfreien
Raum fiir kreatives Verkehrs-
denken und Verkehrshandeln
zuschaffen. Siestelltsichin den
Dlanst einer nachhaltigen Mo-

fabrik gegenwirtige Trends
und Entwicklungen aufzu-
spiiren.

ser und man selbst sicht die Kln»
der beim Fahren ebenfalls», sag
Alain Briigger. Der Raumplaner]
sieht noch sehr viel Potenzial in)
den Frachtridern. «In der Stad
ur fiir Familien, son-|
manche Handwer-|

dern auch
ker geeignet.»

Nicht gerade billig

Die litdtsak ie wurde
2008 gegriindet, sie ist ein Toch-
terunternehmen des TCS, ihr Sitz
istinBern. rah

Obwohl der Platzbedarf grosser
ist als bei einem normalen Velo,
hatten die Testpersonen keine
Schwierigkeiten, einen Abstell-
platz fiir das Fahrzeug zu finden.

Allerdings hat da~ Gefihrt auch|
seine Grenzen.
ling her eher fiir geiibte Velofah-|
rer geeignet, ab etwa vier Jahren)|
wird der Laderaum fiir zwei Kin-|
der zu klein und mit rund
Franken ist der An:
preis nicht gerade billig. «Dafii
sind die Unterhaltskosten schr]

gering, man muss keine Parkge-]
biithren bezahlen und spart in derj
Stadt viel Zeit, weil man nich
lange nach einem Parkplatz

trieb - derbiszu einer Gesch:
digkeit von 25 km/h unterstiitzt
ist der F: fort sehr hoch.

Mehr Sicherheit hen muss», so Briigger. Und wird}
G tiber einem i das Caki-Bike geteilt, s lies
der auch oft zum Kindertrans. schliesslich auch fiir den Preis.

port genutzt wird, fithlten sich

Ralph Heiniger]
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