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Le rôle futur du vélo dans la ville et l’agglomération
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ÉTAT DES LIEUX

RÉPARTITION DES MOYENS DE TRANSPORT SELON LA DISTANCE

• Veloanteil stark distanzabhängig

• 70% aller Wege sind kürzer als 6 km

• 50% der Wege < 6km werden mit MIV 

zurückgelegt, aber nur 9% mit dem Velo
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TIM

TP

Marche

Engins assimilés à des véhicules

Vélo, vélo électrique

• La part du vélo dépend fortement de la 

distance 

• 70% de tous les trajets font moins de 6 

km

• 50% des trajets ˂ 6 km se font en TIM, 

et seulement 9% en vélo
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ÉTAT DES LIEUX

UTILISATION DU VÉLO SELON LE TYPE D’ESPACE (TRAJETS < 16KM)
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Der Raum mit städtischem Charakter am 18.12.2014*

Karten-ID: 17718

Stat ist ischer At las der Schweiz

Quelle(n): BFS – Raumgliederungen der Schweiz

© Bundesamt für Statistik, ThemaKart, Neuchâtel 2009–2015

Raumgliederung:

Politische Gemeinden und Gemeinden im
Ausland

0 25 50 km

Raumkategorie

Agglomerationskerngemeinde (Kernstadt)

Agglomerationskerngemeinde (Hauptkern)

Agglomerationskerngemeinde (Nebenkern)

Agglomerationsgürtelgemeinde

Mehrfach orientierte Gemeinde

Kerngemeinde ausserhalb Agglomerationen

Ländliche Gemeinde ohne städtischen

Charakter

* Referenzjahr der Inputdaten 2012

Typologie territoriale OFS:

Espace à caractère urbain

Données: Microrecensement mobilité et transports 2015, trajets < 16 km, 

répartition spatiale d’après le lieu de départ, vélo comme moyen de transport principal

Part du vélo selon le type d’espace
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ÉTAT DES LIEUX

UTILISATION DU VÉLO SELON LES FACTEURS SOCIO-DÉMOGRAPHIQUES

Données: Microrecensement mobilité 

et transports 2015, trajets < 16 km

• Avec l‘âge, la part du vélo 

diminue fortement

• Chez les jeunes, l’écart entre 

les sexes est important

Part du vélo selon l’âge et le sexe

˂ 18 ans 18 – 25 ans 25 – 65 ans > 65 ans
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ÉTAT DES LIEUX

COMPARAISON AVEC LES PAYS-BAS

Source: Dutch Cycling Embassy

https://www.dutchcycling.nl/
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ÉTAT DES LIEUX

QUATRE TYPES DE CYCLISTES (USA)

Strong and fearless

• Se sent en sécurité sans piste 

cyclable sur les voies principales

Enthused & Confident

• Se sent en sécurité avec des  pistes 

cyclables sur les voies principales

Interested but Concerned

• Ne se sent pas en sécurité sur les routes 

principales avec des pistes cyclables

• Aimerait faire plus de vélo ou en a fait dans les 30 

derniers jours

No Way No How

• Ne se sent pas en sécurité 

sur les pistes cyclables

• N’aimerait pas faire plus de 

vélo et n‘en a pas fait dans 

les 30 derniers jours
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ÉTAT DES LIEUX

BESOINS EN INFRASTRUCTURES POUR LES DIFFÉRENTS CYCLISTES

Quelle: Alta Planning

NIVEAU DE STRESS DANS LE TRAFIC

https://blog.altaplanning.com/understanding-the-four-types-of-cyclists-112e1d2e9a1b
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TENDANCES ACTUELLES ET EFFETS SUR L’INFRASTRUCTURE CYCLISTE

PLUS DE VÉLOS ET DES VÉLOS DE PLUS EN PLUS DIFFÉRENTS

Processus de dépassement

Simulation basée sur la distribution 

des vitesses mesurées à Berne

Vidéo enregistrée le 23 mai 2019 à Bâle
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TENDANCES ACTUELLES ET EFFETS SUR L’INFRASTRUCTURE CYCLISTE 

NOUVELLE COMPRÉHENSION DU VÉLO

Profils normaux selon le Plan directeur 

de l’infrastructure cycliste de la ville de Berne

Hiérarchie des réseaux de voies cyclables 

dans la nouvelle norme de base SN 640 060

«Bases pour le trafic cycliste» (publication mi 2019)

Liebi, M. (2018)

Profils normaux Planification du réseau

vélo de ville

1m50

>  minimum 

remorque

1m80

>  minimum 

sur routes principales

de front / dépassement

2m50

> toujours s’efforcer de respecter

Routes

prioritaires

Routes principales

Réseau de base
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TENDANCES ACTUELLES ET EFFETS SUR L’INFRASTRUCTURE CYCLISTE

NOUVEAUX PRINCIPES DE PLANIFICATION

• Les normes suisses actuelles ne précisent

pas quand des infrastructures cyclistes sont

à prévoir, ni lesquelles.

• Dans ce domaine, les normes des différents

pays varient beaucoup de l‘un à l‘autre.

• Projet de recherche «Principes de base 

pour le dimensionnement d’aménagements 

cyclables plus sûrs».

• «n’exprime pas seulement ... l’espace

de circulation mis à disposition, mais

aussi la valeur différente que l’on

accorde au trafic cycliste dans chaque

pays»

• La directive allemande montre la voie.

• Une différenciation supplémentaire est

souhaitable en fonction de l‘importance du 

trafic cycliste et du type de voie et d‘usager.

? CH

Dörnenburg et al. (2016)

Domaine d’utilisation des pistes cyclables dans trois pays européens

Piste cyclable
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DÉBATS POLITIQUES

VOTATION POPULAIRE CEINTURE CYCLISTE DE BÂLE

• Les arguments des opposants peuvent être réfutés 

scientifiquement.

• La demande croissante de vélos n’est pas citée 

comme raison pertinente.

• Les avantages individuels étaient difficilement 

compréhensibles
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DÉBATS POLITIQUES 

DÉBATS SUR LES ROUTES (RUES) CYCLISTES À ZURICH

Il est évident que les routes cyclables susciteront 

encore beaucoup de débats. Tout le monde n’est pas 

convaincu de leur utilité. L’Office fédéral des routes 

(OFROU) a fait récemment mener des essais pilote 

dans plusieurs villes suisses – dont Zurich. Le bilan 

est mitigé: on ne peut pas prouver que ces voies 

rapides présentent des avantages ou des 

inconvénients clairs.

Route cyclable rapide 

comme les demande 

l’initiative

Route cyclable 

(NZZ: voie rapide)

comme on les teste 

par exemple à Bâle

La gauche zurichoise 
rêve d’autoroutes cyclables

Avec une initiative, le PS, les Verts, les alter-
natifs et les verts libéraux veulent bannir les 
voitures des rues de Zurich. Ils demandent 50 
kilomètres de routes cyclables. Le PLR ne croit 
pas que cela améliorerait la sécurité.

Daniel Fritzsche
17.4.2019, 21:54 Uhr
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PISTES DE RÉFLEXION

1 – MIEUX COMMUNIQUER

• Mieux faire connaître la terminologie 

technique

• Faire mieux comprendre pourquoi on 

a besoin d’une nouvelle infrastructure 

cycliste.

• Des vidéos montrent plus que des 

images

• Des images en disent plus que des 

mots

• Expérimenter les nouvelles 

possibilités au lieu de simplement les 

voir (valable pour tous les usagers 

des transports)
https://www.dropbox.com/s/0hrh9w3n3yj0dxm/Streetscapes.mp4?dl

https://www.dropbox.com/s/0hrh9w3n3yj0dxm/Streetscapes.mp4?dl
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PISTES DE RÉFLEXION

2 – ESSAIS PILOTE COURAGEUX ET LIGNES DIRECTRICES ALTERNATIVES

• Les projets pilote sont 

planifiés et mis en œuvre 

plus rapidement que les 

normes.

• Les projets pilote peuvent / 

doivent aussi inclure des 

aménagements courageux.

• Si la réglementation 

nationale n’est pas adaptée 

aux villes, on peut aussi 

envisager de créer des 

lignes directrices mieux 

appropriées aux questions à 

traiter.
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https://bikeportland.org/2016/02/10/pop-up-protected-bike-lane-coming-to-sw-broadway-174647
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PISTES DE RÉFLEXION

3 – COMPTER, MESURER ET QUESTIONNER

Compter

• Rendre visible l’effet des 

mesures

• Partager / communiquer les 

succès

M
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Questionner 

• Comment la sécurité perçue 

se différencie-t-elle?

• Dans quelles circonstances 

les différentes variantes de 

conception agissent-elles?

Mesurer

• Quelles sont les distances à 

parcourir?

• Quelles sont les vitesses 

dangereuses et où?

• Quelle est la fréquence des 

dépassements?

Trajets des vélos et des piétons le 15 avril 2015
 Mouvements de cyclistes                    08:00 – 08:15

 Mouvements de piétons
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PISTES DE RÉFLEXION

4 – UTILISER LES DONNÉES DE MANIÈRE CIBLÉE
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RÔLE FUTUR DU VÉLO DANS LA VILLE ET L‘AGGLOMÉRATION

SAUVEGARDE
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ÉTAT DES LIEUX 

UTILISATION DU VÉLO EN FONCTION DE FACTEURS SOCIO-DÉMOGRAPHIQUES

Données: 

Microrecensement mobilité 

et transports 2015, trajets < 16 km

• La plus grande part des trajets 

en vélo sont des trajets 

pendulaires (réguliers)

• La part des trajets 

d’accompagnement est faible

Part du vélo selon le but du trajet
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ÉTAT DES LIEUX

UTILISATION DU VÉLO EN FONCTION DE FACTEURS SOCIO-DÉMOGRAPHIQUES

Données: 

Microrecensement mobilité 

et transports 2015, trajets < 16 km

• On utilise le vélo presque deux 

fois plus en été qu’en hiver

• L’influence de la saison 

(météo) dépend fortement du 

but des trajets

Part du vélo selon la saison

Printemps Eté Automne Hiver
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ÉTAT DES LIEUX

QUELS FACTEURS INFLUENCENT L’UTILISATION DU VÉLO

• Analyse selon plusieurs 

variables simultanément

http://tiny.cc/veloanteile
Part du vélo selon Microrecensement mobilité et transports 2015, trajets < 16 km

Part du vélo selon le type d’espace Part du vélo selon le but du trajet 

Part du vélo selon l’âge et le sexePart du vélo selon l’âge et le sexe Part du vélo selon la saison
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ÉTAT DES LIEUX

QUELS FACTEURS INFLUENCENT L’UTILISATION DU VÉLO

• Dans les zones urbaines, le 

vélo est le principal moyen 

pour se rendre à l’école

• Pour les trajets à fins de 

formation, l’influence de la 

saison (météo) est moindre

Part du vélo selon Microrecensement mobilité et transports 2015, trajets < 16 km

Part du vélo selon le type d’espace Part du vélo selon le but du trajet 

Part du vélo selon l’âge et le sexe Part du vélo selon la saison
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ÉTAT DES LIEUX

QUELS FACTEURS INFLUENCENT L’UTILISATION DU VÉLO

• Dans les villes centre des 

zones rurales, le vélo est le 

principal moyen pour se rendre 

au travail

• Pas d’écart entre hommes et 

femmes quant à l’utilisation du 

vélo pour se rendre au travail

Part du vélo selon Microrecensement mobilité et transports 2015, trajets < 16 km

Part du vélo selon le type d’espace Part du vélo selon le but du trajet 

Part du vélo selon l’âge et le sexe Part du vélo selon la saison


