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Politique du vélo  

au niveau de l’agglomération:  

le projet d’agglomération  

St-Gall-Lac de Constance  

ou: St-Gall sent le printemps du vélo 

 

Conférence des villes pour la mobilité,  15.6.2015 



Projet d’agglomération 1ère génération 

 Projet d’agglomération St-

Gall / Arbon – Rorschach, un 

des résultats les plus faibles 

de la première génération en 

termes de mobilité douce 

 «Perte» de 10 millions de 

francs de contributions 

fédérales pour d’autres 

mesures 

 A provoqué une «secousse» 

pour aborder la mobilité 

douce de manière 

fondamentalement nouvelle  
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Points faibles du réseau cycliste (détail Gossau)  



Points faibles du réseau piéton (détail Flawil)  

LÉGENDE 
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Pôles d’attraction 
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Connexion réseau 



Banque de données SIG  

des points faibles du réseau cycliste  

 Relevé des points 

faibles et des lacunes 

dans le trafic quotidien 

sur tout le territoire  

 Tous les points faibles 

identifié ont été 

géocodés et indiqués 

avec des attributs 

supplémentaires 



Des points faibles aux mesures…. 

 Ateliers avec les communes 

 Un team formé d’un spécialiste de la mobilité douce, d’un ingénieur 

en travaux publics et du directeur de l’office des constructions 

examine tous les points faibles, respectivement groupes de points 

faibles  

 Esquisse d’un avant-projet 

 Estimation des coûts 

 Coût moyen d’environ 100’000 francs par point faible à corriger 

 Extrapolation à toute l’agglomération pour la remise du projet 

d’agglomération à la Confédération à fin 2012 

 En 2013, les projets ont été développés pour tous les points faibles, 

avec calcul des coûts. 



 

Mise en œuvre des mesures 



Échange d’expériences, 25.03.2013 



Paquets de mesures trafic cycliste par axes 

Erfahrungsaustausch, 25.03.2013 



Projets-clé trafic cycliste (ville de st-Gall) 

Veranstaltung, xx.xx.2010 

Projet d’agglomération: amélioration des voies cyclistes et piétonnes 
Le graphique montre les projets de mobilité douce les plus importants prévus en ville 

dans le cadre du projet d’agglomération qui vient d’être lancé 



Systématique des mesures  

dans le projet d’agglomération 
 Paquet de mesures valorisation axes cyclistes directs et sûrs 

 Projets-clé mobilité douce 

 Mesures de mobilité douce dans le cadre de concepts d’exploitation 

et d’aménagement 

 Reste: «régime des quotas» mobilité douce 

 

411 mesures de mobilité douce au total  

 

267 mesures A (2015-18) 

94 mesures B (2018-22) 

50 mesures C (2023+) 

 

 En parallèle: rénovation des passages piétons sur les routes 

cantonales SG / AR 

 



Coûts projet d’agglo St-Gall 2e génération 

Investissements mesures A et B (2015-2022+): 

environ 435 mio. (état 2012), dont environ 240 mio. priorité A 

 

Par catégories: 

 Mobilité douce:     37% (env. 165 mio.) 

 TP / interfaces / part. VSM:   23% (98 mio.) 

 Concepts exploitation et aménagement:  14% (61 mio.) 

 TIM / part. VSM:     26% (117 mio.) 

 

Par une approche systématique dans la mobilité douce:  

«grand projet» mobilité douce et point fort du programme 

 



Parts TP / TIM / mobilité douce – point fort 

 Horizon A             Horizon B 

Répartition des contributions fédérales horizon A 
par catégorie de mesures PA St-Gall / Arbon-

Rorschach 

Répartition des contributions fédérales horizon B 
par catégorie de mesures PA St-Gall / Arbon-

Rorschach 
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Rapport coûts planification et investissement 

 Développement portail mobilité douce: 68’000 CHF  (TBA SG) 

 Relevé des points faibles dans les 5 agglos: 300’000 CHF (TBA SG) 

 Définition des mesures dans les zones pilote: 34’000 CHF (TBA SG) 

 Définition des mesures dans toutes les agglos: 50'000 – 100'000 CHF 

par agglomération (entités responsables PA) 

 

 

 

 

 

Amt für Raumentwicklung und Geoinformation 

Agglomération Coûts d’investissement mobilité 

douce PA 2e génération CHF 

Obersee 20 mio 

Rheintal 25 mio 

St-Gall / Arbon - Rorschach 235 mio 

Wil 22 mio 

Werdenberg-Liechtenstein 16 mio 

Échange d’expériences, 25.03.2013 



Exemples: nouveaux aménagements  

de chemins piétonniers et cyclistes 
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Exemples: mesures isolées spectaculaires 
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Exemples: optimisation de l’existant 
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Légende 

Ouverture de la Rue de la Gare pour les vélos en sens inverse 

Ouverture de la Rue de la Gare pour les vélos 

en sens inverse 

Nouvelle liaison mobilité douce 

Chemin piétons / cyclistes dans les deux dir. 

Adaptation / valorisation de passage sous voie 

Voie cycliste principale existante / nouvelle 



Exemples: améliorations dans le cadre de 

solutions globales 

(part de mobilité douce au projet) 
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Incidences financières (exemples) 

Projet Coûts totaux Confédération 

Arbon mobilité douce 2.3 mio 0.92 mio 

Roggwil mobilité douce 0.4 mio 0.16 mio 

Horn mobilité douce 0.8 mio 0.32 mio 

Horn BGK 0.84 mio 0.34 mio 

Cofinancement de la Confédération aux projets  

de 1ère et 2e génération: 40% des coûts pris en considération 



Difficultés - défis 

Modification du cadre financier depuis la conception du programme. 

 

Mettre en oeuvre concrètement est un défi, moins dans les communes 

d’agglomération, mais bien plus dans le centre ville de St-Gall.  

 Espace de circulation particulièrement disputé 

 De nombreuses mesures impliquent la suppression de places de 

stationnement 

 Ressources pour la planification dans l‘administration, possibilités 

d‘externalisation très limitées 
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clevermobil.ch: exposition sur le 

développement de l’infrastructure de mobilité 

douce dans le projet d’agglomération 
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clevermobil.ch: informations sur les chantiers 
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clevermobil.ch: pompes à vélo 
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clevermobil.ch: Bike4Car 
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Mobilité douce dans le projet d’agglomération 

3e génération 

 Intégration Amriswil-

Romanshorn 

 Objectif accès au rail 

 Etude voies cyclables ville 

de St-Gall et év. chemin 

cycliste Lac de Constance 

 Point fort sur le paysage 

avec projets partiels 

paysage pour une heure et 

paysages urbains: év. 

mesures supplémentaires 

avec objectif détente de 

proximité ou plus lointaine 



Périmètre du projet d’agglomération 



Intégration Amriswil-Romanshorn 

Centre régional 

Centre de localité 

Sous-centre 

Zone de mobilité douce sur roues 

Itinéraire cyclable cantonal existant 

Itinéraire cyclable cantonal nouveau / reclassé 

Itinéraire cyclable régional existant 

Itinéraire cyclable régional nouveau / reclassé 



Voies cyclables 



Conclusion 

L’instrument projet d’agglomération permet de donner des impulsions 

signifiactives à la promotion de la mobilité douce: 

 Ceci non seulement au niveau d’une commune, mais à celui de 

toute une agglomération, avec des effets conséquents sur le réseau 

 Et aussi dans les communes plus petites de l’agglomération, qui ne 

bénéficient év. pas de mesures du projet (TP, TIM) 

 La coopération dans un projet d’agglomération augmente la 

sensibilisation des responsables des travaux publics aux 

préoccupations de la mobilité douce 

 La qualité des projets routiers communaux du point de vue de la 

mobilité douce augmente grâce à la collaboration renforcée 

commune-région-canton que suppose le projet d‘agglomération 

Mais ce n’est que le début d’un long processus… 

…restons ensemble dans la course! 


