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Verdict du Tribunal fédéral sur Sumvitg (GR) 
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Tribunal fédéral (TF) à propos de Sumvitg (GR) 

Situation de départ 

• «La commission vitesse GR» a refusé les zones 30 de Sumvitg 

en raisons de vitesses actuelles trop élevées 

• Le Département grison de justice, sécurité et santé exclut la 

route principe des zones 30 

• Cinq habitants font recours 

• Le Tribunal administratif grison soutient la création d’une zone 

30 après avoir vu l’endroit 

• Nouveau recours du TCS 

• Le TF a donné raison au Tribunal administratif grison 

 
5. Juli 2013 Tempo-30-Zonen: Aktuelle Entwicklungen 4 



bfu – Beratungsstelle für Unfallverhütung 

Verdict du TF sur Sumvitg (GR) 

• Principes généraux ressortant du verdict: 

• Les vitesses doivent être réduites selon l’art. 108 al. 2 OSR: en 

cas d’importantes lacunes sécuritaires → ne pas attendre que 

les premiers accidents surviennent. Il faut prendre des mesures 

préventives.  

• Les zones 30 s’appliquent aux routes principales quand:  

- cela s’y prête 

- cela s’impose/ pas de moyens plus doux 

- Rapport entre les moyens et les buts 

→ Il faut appliquer des critères stricts 

• Il faut procéder à une expertise (al 4) 
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Verdict du TF sur Sumvitg (GR) 

• Principes généraux ressortant du verdict: 

• Selon l’art. 108 al. 2 de l’OSR:  

- un trottoir continu manque de chaque côté  

- faible largeur de la chaussée  

- visibilité réduite 

- vitesse relativement élevée 

→ Important déficit sécuritaire pour les piétons 

• Approprié pour: 

- Réduction de vitesse à 30 km/h si cela permet d’augmenter la 

sécurité notamment des piétons 
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Verdict du TF sur Sumvitg (GR) 

• Principes généraux ressortant du verdict: 

• Mesure requise/ pas d’option plus douce: 

- Construction du trottoir manquant → disproportionné 

- Coûts, atteinte à l’image du village 
→ aucun autre moyen architectural plus doux 

• Proportionnalité:  

- Le trafic motorisé individuel perd très peu de temps 

- La performance de la route est à peine touchée 

- Haute fréquentation «V85» – une valeur qui n’exclut pas les 

routes principales des zones 30  

→ Le 30 km/h est proportionnel 
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Verdict du TF sur Sumvitg (GR) 

• Principes généraux ressortant du verdict: 

• Introduire le tempo 30 sur un tronçon des routes principales est 

le seul moyen de garantir la sécurité des piétons 

• Il serait abusif de donner la priorité au trafic le plus fluide 

possible par rapport à l’intégrité physique des piétons. 

• Toutefois: marge de manœuvre relativement grande 

concernant la mise en œuvre concrète.  
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Verdict du TF sur Sumvitg (GR) 

• Brève information du bpa sur les 

zones à 30 km/h des routes 

principales et des axes de trafic 

secondaires 

• Vitesse actuelle 

• Art. 108 de l’OSR  

• Rues adjacentes: zone 30  

 

5. Juli 2013 Tempo-30-Zonen: Aktuelle Entwicklungen 9 



bfu – Beratungsstelle für Unfallverhütung 

Verdict du TF sur Sumvitg (GR) 

• Brochure technique du bpa sur les zones à 30 km/h 

• Recommandations sur la force des mesures, respectivement 

sur les vitesses employées  

• Important pour que la vitesse signalisée soit respectée 

• Sumvitg: mesures architecturales pas possibles 

• Zone 30 est malgré tout possible 

• Surveillance? Décrochement vertical? 

• Cas exceptionnel relativement aux mesures 
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Modèle 50/30 du bpa 

• Concept de gestion et d’organisation 

5. Juli 2013 Tempo-30-Zonen: Aktuelle Entwicklungen 11 

Routes à orientation trafic 

Routes d’intérêt local 
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Modèle 50/30 du bpa 

• Routes à orientation trafic: 50 km/h, 

Mesures d’aménagement en faveur de tous les participants au 

trafic 

• Routes d’intérêt local: 30 km/h,  

avec des mesures pour calmer le trafic 
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Modèle 50/30 du bpa 

• Routes à orientation trafic: 

 Effet construit de modération du trafic au début et à la 

sortie d’une localité 

 Limiter le champ de vision vers le bas 

 Briser l’image linéaire et unifiée de la rue 

 

 

Eglise 
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Modèle 50/30 du bpa 

• Routes d’intérêt local 

 Elément construit de modération du trafic (par ex. 

décrochement latéral) 

 Priorité de droite signalée 

 Marquage au sol «zone 30» au début de la zone 

 Stationnement changeant de côté 
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Modèle 50/30 du bpa 

• Le réseau des routes principales ne représente 

qu’environ 18% des routes des localités. 

• Mais c’est là que se produisent le plus d’accidents (par 

km de route) 
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–Route principale 

–Route secondaire 
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Modèle 50/30 du bpa 

Conclusion: 

• Important: ne pas se contenter de zones 30  

• Il est encore plus efficace d’aménager les routes à orientation 

trafic selon les critères de sécurité  attractivité plus grande 

de la commune 

• Mise en œuvre intégrale du modèle 50/30 
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En détail: les passages piétons dans les zones 30 

• Via Sicura: la Confédération a la compétence d’adopter des 

règles sur les passages pour piétons, en collaboration avec les 

cantons. 

• Art. 6a de l’OSR (depuis le 1.1.2013) 

• Jusqu’ici: norme suisse 640 241 passages pour piétons 

• Nouveau: ordonnance sur les  

 aménagements pour passages 

 piétons 

5. Juli 2013 Tempo-30-Zonen: Aktuelle Entwicklungen 17 



bfu – Beratungsstelle für Unfallverhütung 

En détail: passages piétons dans les zones 30 

• L’ordonnance vaut pour tous les passages pour piétons dans 

les zones < 60 km/h (sans feux de circulation) 

• Valable également dans les zones 30 

• «Big five»  

• Fréquences minimales de piétons 

• Légère adaptation de  

- l’ordonnance des zones 30  

- brochure technique du bpa  

  sur les zones 30 
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Contrôle de l’efficacité des zones 30 
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Evaluation des mesures bpa 2013 

Nbre d’accidents 

par année avant 

Nbre d’accidents 

par année après 
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Contrôle de l’efficacité des zones 30 

• Evaluation des mesures bpa 2013 
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Nbre d’accidentés 

par année avant 

Nbre d’accidentés 

par année après 



bfu – Beratungsstelle für Unfallverhütung 

5. Juli 2013 Tempo-30-Zonen: Aktuelle Entwicklungen 22 

Conclusion 

Les zones à 30 km/h 

• sont une contribution essentielle à une plus grande 

sécurité du trafic dans les rues  

• sont bien acceptées 

• Mais: elles doivent être mises en œuvre correctement 

• Le nombre d’accident peut être fortement réduit par des 

mesures d’aménagement sur les routes à orientation 

trafic dans les localités 
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Comment continuer? 

• Affiner le modèle 50/30 du bpa 

• Définition plus précise des concepts «routes à orientation 

trafic» et «routes d’intérêt local» 

• Définition des types de rues 
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Questions / discussion 
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