Stadtekonferenz Mobilitat
Conférence des villes pour la mobilité
Conferenza delle citta per la mobilita

Jahresbericht 2018

Inhalt

Editorial Seite 2

Jahresbericht 2018 und Ausblick 2019 Seite 3

Schlussfolgerungen Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr Seite 5

Rechnung 2018 Seite 7

Vermdgensrechnung 2018 Seite 9

Revisorenbericht Seite 10
Mitglieder und Vorstand Seite 11

Monbijoustrasse 8, Postfach, 3001 Bern
Telefon +41 31356 32 32
info@skm-cvm.ch, www.skm-cvm.ch



Stadtekonferenz Mobilitat
Conférence des villes pour la mobilité
Conferenza delle citta per la mobilita

Liebe Mitglieder der Stadtekonferenz Mobilitat

Wir dirfen uns gliicklich schatzen: Unsere Schltisselaktivitat im Jahr 2018 hat eine hohe Zufriedenheit in der
Bevdélkerung mit den stadtischen Verkehrspolitiken zutage geférdert. Der politische Auftrag, den wir aus
der reprasentativen Bevdlkerungsbefragung ableiten durfen, welche die sieben Mitgliedstadte Basel, Bern,
Freiburg, Nyon, Lausanne, St. Gallen und Ziirich haben durchfihren lassen, 1asst sich auf einen einfachen
Nenner bringen: «Mehr Veloinfrastruktur und Aufenthaltsqualitat gewiinscht». Basis der je nach Stadt unter-
schiedlichen, aber im Durchschnitt mit 63 Prozent der Befragten hohen Akzeptanz ist das quantitativ und
qualitativ hochstehende Angebot des offentlichen Verkehrs in unseren Stadten. Die verallgemeinerbaren
Erkenntnisse aus der Umfrage und politische Kernbotschaften, die der Vorstand der SKM daraus ableitet,
finden Sie in diesem Jahresbericht ab Seite 5.

Der Ruckhalt, den unsere gleichermassen auf Erreichbarkeit und Nachhaltigkeit ausgerichtete Verkehrspoli-
tik bei unseren Biirgerinnen und Birgern geniesst, soll fiir uns Auftrag sein, uns mehr denn je fir einen
noch hoheren Anteil flacheneffizienter und abgasfreier Mobilitdtsformen zu engagieren. 2019 wollen wir
uns aktiv in die Umsetzung des neuen Veloartikels in der Bundesverfassung einbringen. Ausgehend von
unserem Frihlingsforum am 3. Juni werden wir Eckwerte fir die Veloinfrastruktur und damit fir eine aktive
Unterstiitzung dieses Verkehrsmittels durch den Bund definieren.

Insbesondere wird es darum gehen, durch geeignete Massnahmen das Velo nicht nur in den Stadten zum
einem ernst zu nehmenden Mobilitétsinstrument zu machen, sondern auch in den Agglomerationen, die
eng mit unseren Stadten verzahnt sind. Die Zeichen daf(r, dass wir hier mit den Kantonen an einem Strick
ziehen, stehen qut. Sie haben erkannt, dass sich die prognostizierte Verkehrszunahme in urbanisierten Rau-
men gar nicht anders bewaltigen lasst. Damit die Veloachsen attraktiv gestaltet werden kénnen, bedarf es
nicht nur neuer Velobahnen, sondern dort, wo der Raum knapp ist, auch signalisierter Velostrassen - Stras-
sen mit Mischverkehr, in denen das Velo explizit Prioritat hat. Die SKM erwartet vom Bund deshalb, dass er
bald eine entsprechende Signalisierung zulasst.

Unser zweiter Schwerpunkt gilt dem, was man unter dem Begriff City-Logistik oder Urbane Logistik ver-
steht. Basierend auf guten Beispielen wollen wir ausloten, wie sich die Versorgung und Entsorgung in den
Stadten flacheneffizienter gestalten lasst. Idealerweise wird sie unsere Quartiere in Zukunft nicht mehr be-
lasten, sondern beleben. Ubrigens: Am 22. Januar 2020 feiert die Charta fir eine nachhaltige Mobilitét, aus
der knapp zehn Monate spater die SKM hervorging, ihren zehnten Geburtstag. Wir werden uns dafir ein
geeignetes Geschenk einfallen lassen.

Ursula Wyss, Prasidentin Paul Schneeberger, Geschaftsfihrer
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Am 23. Mai hat die SKM einen Erfahrungsaustausch zwischen rund 20 Mitarbeitenden aus Stadten zu sta-
tionsungebundenen Bikesharing-Systemen durchgefiihrt. Dabei zeigte sich, dass die stadtischen Politiken
unterschiedlich sind.

Am 4. Juni hat sich Marta Kwiatowski vom Gottlieb-Duttweiler-Institut an der Fachtagung der SKM mit der
technologischen Revolution und der gesellschaftlichen Individualisierung auseinandergesetzt. Sie stellte die
These auf, dass der Bedarf nach Verkehrsfléchen trotz besserer Vernetzung steigen konnte. Zum selben
Schluss kam auch das vom Stadteverband im September abgeschlossene Forschungspaket zu maglichen
Entwicklungspfaden und Wirkungen des automatisierten Fahrens. Diese Perspektive lauft der Zielsetzung
der Stadte zuwider, den Verkehr méglichst flacheneffizient zu organisieren. Sie ist dementsprechend kri-
tisch im Auge zu behalten, und die Rahmenbedingungen sind so zu gestalten, dass der Verkehrsraum nicht
ausgeweitet, sondern effizienter genutzt wird.

Im Spatsommer hat die SKM zusammen mit den Stadten Basel, Bern, Freiburg, Lausanne, Nyon, St. Gallen,
Zurich eine Bevdélkerungsbefragung zu den stadtischen Verkehrspolitiken durchfiihren lassen. Daraus resul-
tierten ein Gesamtbericht und sieben lokale Berichte. Die Ergebnisse daraus wurden am 19. Marz 2019 der
Offentlichkeit prasentiert.

Der Schweizerische Stadteverband hat sich insbesondere in einer Frage politisch engagiert, die auch fur die
SKM von grosser Bedeutung ist. Im Zuge der Parlamentarischen Initiative Rutz, die auf ein faktisches Verbot
fur Tempo 30 auf Hauptstrassen innerorts abzielt, hat er sein Engagement im Hinblick auf die zweite Runde
der Beratungen im Standerat verstéarkt. Von diesen Beratungen hangt ab, ob der Vorstoss umgesetzt wird
oder nicht. Er hat der Standeratskommission am 28. Januar 2019 dazu einen Brief mit ablehnender Empfeh-
lung geschrieben, der auch von den Présidierenden und Geschéaftsfihrenden der Konferenz der kantonalen
Bau-, Planungs- und Umweltdirektoren (BPUK) und des Schweizerischen Gemeindeverbandes unterzeichnet
wurde. Neben den schon bisher angefiihrten Argumenten (vor allem Larmschutz) hat er darauf hingewie-
sen, dass gemass geltender Rechtsordnung Geschwindigkeitsreduktionen gerade auch deshalb zuléssig
sind, weil sie zu Verstetigungen und damit zu einer Verflissigung des Verkehrs beitragen kénnen - no-
tabene zu dem, was in diesem Vorstoss als Ziel formuliert wird.
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Ende Juli hat Roman Widmer die Geschaftsfihrung der SKM an Paul Schneeberger ibergeben. Roman Wid-
mer, der diese Funktion seit der Grindung der SKM innehatte und dessen Dienste vom Vorstand bestens
verdankt werden, orientiert sich beruflich neu. Paul Schneeberger war zuvor Inlandredaktor bei der «Neuen
Zircher Zeitung» und hat sich dort mit den Themen Verkehrs- und Raumentwicklung befasst. Wie bisher
besteht eine Personalunion zwischen dem Geschaftsfiihrer der SKM und dem Leiter Verkehrspolitik des
Stadteverbandes.

Ziel fur das Jahr 2019 ist es, das Profil der SKM als primar politische, aber auch fachliche Informations- und
Austauschplattform von Kern- und Agglomerationsstadten zu scharfen, die den Zielen der Erreichbarkeit
und der Nachhaltigkeit verpflichtet ist. Dazu ist unter anderem die regelmassige Kommunikation mit den
Mitgliedern zu verstarken.

Dazu sind bereits zwei Informations- und Diskussionsveranstaltungen mit kompetenten Protagonistinnen
und Protagonisten in Bern geplant: Am Nachmittag des 3. Juni 2019 wird es im SKM-Friihlingsforum nach
der SKM-Mitgliederversammlung darum gehen, auszuloten, was sich die Stadte vom neuen Velo-Artikel in
der Bundesverfassung erwarten dirfen. Und am Nachmittag des 18. November 2019 sollen im Herbstforum
basierend auf einer als Entscheidungs- und Arbeitshilfe angelegten Studie die Spielraume die Stadte beim
kiinftigen Management des Giterverkehrs ausgelotet werden. Vorgesehen ist wiederum eine Beteiligung
an Aktivitaten der Plattform autofrei/autoarm Wohnen.

Vorgesehen ist zudem die Formulierung von Positionspapieren. Zur Diskussion stehen als Themen generelle
Forderungen zur Weiterentwicklung des Langsamverkehrs oder zum Umgang mit den Schnittstellen zwi-
schen Nationalstrassen und Stadtstrassen.

Der Schweizerische Stadteverband hat seinerseits eine Studie in Auftrag gegeben, in der er aufzeigen will,
wie der genannten Schnittstellenproblematik mit klugen Konzepten begegnet werden kann, die alle Ver-
kehrstrager einbeziehen und gestaltungsbediirftigen Teilen unserer Stadtregionen Gesichter verleihen, die
diesen Namen verdienen.
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Die Zufriedenheit mit der Verkehrssituation in
den grossen und mittleren Stadten, die Teil der Befragung waren, ist hoch. Sie betragt dort zwi-
schen 51 und 68 Prozent. In den kleineren Stadten besteht noch mehr Steigerungspotenzial. Kritik-
punkte sind hier Verkehrsbehinderungen, als unzulénglich wahrgenommene Velo-Infrastrukturen
und Mangel im offentlichen Verkehr.

Die Stadte verfolgen
Ihre Verkehrspolitiken weiter, die auf viel Kapazitat auf wenig Flachenbedarf sowie auf eine
Reduktion von Abgasen ausgerichtet ist. Ihre Erreichbarkeit und der Verkehrsfluss auf ihren
Strassen ist vor allem mit Verkehrsmitteln sicherzustellen, die diesen Kriterien entsprechen
und der hohen Dichte an Menschen und Bauten in stédtischen Rdumen angemessen sind.

Der wichtigste Faktor fir die Zufriedenheit
mit der Verkehrssituation ist der 6ffentliche Verkehr. Steigerungspotenziale und Bereitschaft fir
hohere Aufwendungen bestehen beim Veloverkehr und der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen
Raum. In allen Stadten gibt es eine klare Praferenz fir mehr verkehrsfreie Rdume. Die Stadte agie-
ren also im Einklang mit den Bedrfnissen ihrer Bevolkerungsmehrheiten.

Die Qualitaten des offentlichen Verkehrs
sind zu starken, zum Beispiel durch eine noch gezielter auf neue Siedlungs- und Arbeits-
schwerpunkte ausgerichtete Haltepolitik der Eisenbahn. Die Veloinfrastruktur ist darauf auszu-
richten, dass dieses Verkehrsmittel zu einem bedeutenden Faktor in Stadten und Agglomerati-
onen wird. Und indem die Flacheneffizienz der Mobilitat steigt, lassen sich Verkehrsraume in
den Stadten in Lebensraume transformieren.

Massnahmen zur Erhéhung des Fuss- und Velover-
kehrs finden in allen Stadten die hochste Akzeptanz. Rund die Hélfte der Befragten bezeichnet
diese als «sehr sinnvoll», ein gutes weiteres Drittel interpretiert sie als «eher sinnvoll». In kleine-
ren, eher autoaffinen Stadten hat das Velo als Alternative zum Auto und vor allem auch als Mittel
zur Verflussigung des Verkehrs grosses Potenzial.

Die Stadte werden die
beiden Formen flacheneffizienter und umweltfreundlicher Mobilitat weiter férdern. Sie werden
sich beim Bund dafir einsetzen, dass er sie und die Kantone dabei gemass seinem Verfas-
sungsauftrag aktiv darin unterstiitzt, mehr Velorouten tiber Gemeindegrenzen hinweg zu reali-
sieren, damit sich die Potenziale dieses Verkehrsmittels auch in kleineren Stadten und Agglo-
merationen ausschopfen lassen.
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Mehr als die Halfte der stadtischen Bevdlkerungen, teilweise
bis zu zwei Drittel, dussern Interesse an einem klugen Einsatz von elektronischer Datenverarbei-
tung, um die verschiedenen Formen der Mobilitdt miteinander zu vernetzen. Das vereinfacht es,
Transportketten zu schaffen, in denen alle Verkehrsmittel entsprechend ihren spezifischen Starken
eingesetzt werden kdnnen.

Die Stadte unter-
stitzen Bestrebungen, die darauf abzielen, verschiedene Formen der Mobilitat einfach und
klug zu vernetzen (Mobility as a service). Ziel sind Applikationen, die sowohl Reiseplaner als
auch Turoffner zu verschiedensten Angeboten vom OV-Billett bis zur Parkgebiihr sind. Dabei ist
die Datensicherheit zu gewahrleisten. Im Interesse der Stadte sind vor allem Modelle, an de-
nen sich Dritte, darunter auch sie selbst, als Partner beteiligen kbnnen.

Dienste, die das Teilen von Autos
und Velos in den Stadten anbieten, sind in den Stadten noch kein Allgemeingut. Sie sind punktuell
ein Faktor, beispielsweise das Carsharing-Unternehmen «Mobility» in grésseren Deutschschweizer
Stadten und von Mietvelos fihlen sich vor allem junge Kundinnen und Kunden angesprochen.

Ange-
bote, die auf das Teilen von Fahrzeugen und Fahrten abzielen, sind grundsatzlich eine Berei-
cherung des Verkehrssystems, vor allem, wenn sie zu einer Verlagerung von ineffizient abge-
wickelter Mobilitat fihren. Bei stationsungebundenen Zweiradvermietungen ist, etwa durch
finanzielle Anreize, dafir zu sorgen, dass die Velos und Trottinette geordnet parkiert werden
und nicht den &ffentlichen Raum verstellen.

Das Hauptargument jener, die den 6ffentlichen Verkehr
nicht beniitzen, ist die Hohe der Tarife, und rund die Halfte der Befragten beurteilt die Kosten fir
die Alltagsmobilitat als hoch.

Fur die Stadte
stehen Veranderungen im Preisgefiige im Vordergrund, die zu einer Verlagerung hin zu fla-
cheneffizienten und umweltfreundlichen Formen des Verkehrs fithren.
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Ertrag Rechnung 2017 Rechnung 2018 Budget 2018 Budget 2019
Mitgliederbeitréage 84000.00 87000.00 87000.00 87000.00
Kostenbeteiligun-

gen an Studien 0.00 83088.95 0.00 0.00
Zinsen 0.00 0.00 0.00 0.00
Total Ertrag 84000.00 170088.95 87000.00 87000.00
Aufwand Rechnung 2017 Rechnung 2018 Budget 2018 Budget 2019
Anlasse 11647.30 9226.15 13000.00 13000.00
Website 736.55 452.35 500.00 500.00
Diverse

Fremdarbeiten 0.00 0.00 300.00 300.00
Ubersetzungskosten 7414.00 6132.85 9000.00 9000.00
Medienmitteilungen 583.20 0.00 1500.00 1500.00
Factsheets 414.70 0.00 2000.00 2000.00
Studien 10000.00 123661.90 15000.00 20000.00
Aufldsung

Riickstellung

Studien 0.00 -35000.00 0.00 0.00
Bildung

Riickstellung

Studien 0.00 20'000.00 0.00 0.00
Jahresbericht 680.40 678.50 800.00 800.00
Geschaftsstelle 34925.00 34925.00 34925.00 34925.00
Drucksachen 0.00 0.00 250.00 250.00
Revisionsstelle 864.00 861.60 900.00 900.00
Bankspesen 60.00 120.00 60.00 60.00
Total Aufwand 67325.15 161058.35 78235.00 83235.00
Total Ertrag 84000.00 170088.95 87000.00 87000.00

Ergebnis 16674.85 9030.60 8765.00 3765.00
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e Ergebnis: Die Rechnung 2018 schliesst im budgetierten Rahmen ab. Einem geringeren Aufwand
bei den Anldssen steht ein grosserer Aufwand bei den Studien gegeniber.

e Umsatz: Die temporare Verdopplung des Umsatzes im Geschaftsjahr 2018 gegeniiber dem Ge-
schaftsjahr 2017 ist darauf zuriickzufiihren, dass die an der Bevolkerungsbefragung beteiligten
Stadte ihre Beitrage an das Forschungsinstitut gfs nicht direkt, sondern aber die SKM geleistet ha-
ben. Fir das Geschaftsjahr 2019 ist wieder von einem Umsatz im dblichen Rahmen auszugehen.

e Bankspesen: Die Verdoppelung der Bankspesen gegeniiber dem Budget und dem Geschaftsjahr
2017 ist darauf zuriickzufihren, dass Postfinance rickwirkend noch Gebuhren fiir 2017 eingezogen
hat.

o Mitgliederbeitrage: Aufgrund der stabilen Mitgliederzahl blieben die Mitgliederbeitrage konstant.

e Geschaftsfuhrung: Die Kosten der Geschaftsfiihrung blieben konstant.

Der Voranschlag 2019 ist von Konstanz gepragt. Wesentlichste Anderung gegeniiber dem Budgetentwurf
vom November 2017 ist die Aufstockung des Studienbudgets von Fr 15'000.- auf Fr. 20'000.-. Damit soll der
Absicht einer gegeniiber dem Vorjahr verstarkten Tatigkeit der SKM Rechnung getragen werden. Die
Schmalerung des prognostizierten Ergebnisses um Fr. 5000.- gegeniiber der Rechnung 2018 ist angesichts
der gesunden Finanzlage der SKM vertretbar.



Stadtekonferenz Mobilitat
Conférence des villes pour la mobilité
Conferenza delle citta per la mobilita

Aktiven Rechnung 2018 Rechnung 2017

Umlaufvermdgen
Flissige Mittel
Postkonto 240462.05 168194.90

Forderungen aus Lieferungen/Leistungen 0.00 0.00

Ubrige kurzfristige Forderungen

SSV Bern KK 1208.50 1420.00
Total Umlaufvermégen 241670.55 169615.40
Bilanzsumme 241670.55 169615.40
Passiven

Fremdkapital

Verbindlichkeiten aus Lieferungen/Leistungen 85438.55 7414.00
Passive Rechnungsabgrenzung 900.00 900.00
Riickstellung Studien 30000.00 45000.00
Total Fremdkapital 116338.55 53314.00

Eigenkapital

Eigenkapital

Vermégen 1.1. 116301.40 99626.55
Jahreserfolg 9030.60 16674.85
Total Eigenkapital 125332.00 116301.40

Bilanzsumme 241670.55 169615.40
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Revisorenbericht
BLASER
TREUHAND
BERN
Stadtekonferenz Mobilitat BLASER TAEUMAND AG
: SCHWARZENBURGSTR. 265
g::a“,‘ des ST CH-308 KONIZ BERN
Monbljoustrasse 8 Telalon 031 372 11 11
3001 Bern Teledax 031371 4518

@ revhandbernch
www.ireuhandbarn.ch

Kéniz, 22. Februar 2019
Bericht der Revisionsstelle zur Eingeschrankten Revision

An die Mitgliederversammiung Stadtekonferanz Mebilitat, Sektion des
Schweizerischen Stadteverbandes

Als Revisionsstelle haben wir die Jahresrechnung (Bilanz und Erfolgsrechnung) der
Stadtekonferenz Mobilitit, Kir das am 31. Dezember 20 18 abgeschlossene
Geschaftsjahr geprift.

Fir die Jahrasrechnung ist der Vorstand verantwortlich, wahrend unsere Aufgabe
darin besteht, die Jahresrechnung zu priifen. Wir bestatigen, dass wir die
gesetzlichen Anforderungen hinsichtiich Zulassung und Unabhangigkeit erfillen.

Unsere Revision arfolgte nach dem Schweizer Standard zur Eingeschrankien Revi-
sion, D h ist diese Revision so zu pl und durchzufihren, dass wasentiiche
Fehlaussagen in der Jahresrachnung erkannt werden. Eine Eingeschrénkte Revision
umfasst hauptsédchlich Befragungen und analytische Prifungshandiungen sowia den
Umstanden angemessene Detailprifungen der beim gepriften Untermehmen
vorhandenen Unterdagen. Dagegen sind Priifungen der betrieblichen Abldufe und des
internen Kontrollsystems sowie Befragungen und weitere Prifungshandlungen zur
Aufdeckung deliktischer Handlungen oder anderer Gesatzesverstisse nicht
Bestandteil dieser Revision.

Bei unserer Ravision sind wir nicht auf Sachverhalte gestossen, aus denen wir
schliessen missten, dass die Jahresrechnung nicht Gesetz und Statuten entspricht.

and AG
Urs r Dr. Michasl Blaser
n Okl Math ETH
Rechnungelequny Ofpl. Winschaftspeibee
wnd Controlng
Leiander Ruvivor
Revislonsexpene

Beilage: Jahresrechnung

Mitgliog des Schweizerischen

KOMPETENZ IM ZENTRUM Trauhanderverbandas
TREUHAND | SUISSE
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Aarau

Basel

Bern

Biel / Bienne
Carouge
Chiasso
Fribourg / Freiburg
Genéve
Koniz
Lausanne
Luzern
Montreux
Neuchatel
Nyon

Onex
Schaffhausen
Schlieren
Winterthur
Zirich

Ursula Wyss, Gemeinderétin, Bern, Prasidentin

Christine Gaillard, Conseillere communale, Neuchatel, Vizeprésidentin
Renate Amstutz, Direktorin Schweizerischer Stadteverband, Bern

Adrian Borgula, Stadtrat, Luzern

Stefano Kunz, Stadtrat, Schlieren

Pierre-Alain Nobs, Conseiller communal / Gemeinderat, Fribourg / Freiburg
Rémy Pagani, Conseiller administratif, Geneve

Hans-Peter Wessels, Regierungsrat, Basel

Richard Wolff, Stadtrat, Zurich

Paul Schneeberger, Schweizerischer Stadteverband, Monbijoustrasse 8, 3001 Bern
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Die Stadtekonferenz Mobilitat ist eine Sektion des Schweizerischen Stadteverbandes.



