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1. Ausgangslage

Die Grindung der Stadtekonferenz Mobilitat geht auf Gesprache zwischen mehreren Stadten zurtick,
die alle mit sogenannten «Stéadteinitiativen» der NGO UmverkehR konfrontiert waren. In St. Gallen,
Genf und Zlrich wurde das Initiativbegehren angenommen, in Luzern und Basel-Stadt obsiegte ein
Gegenvorschlag, in Winterthur wurde die Initiative zugunsten eines Gegenvorschlags zurtickgezogen,
der dann ohne Abstimmung angenommen wurde.

Ausgehend von den verschiedenen Initiativtexten erarbeiteten die Griindungsmitglieder der Stadte-
konferenz Mobilitat die «Charta fir eine nachhaltige stadtische Mobilitat». Die Charta halt die grund-
satzlichen verkehrspolitischen Ziele und Entwicklungsabsichten der 54 unterzeichnenden Stadte fest.
Die SKM ist fur die verantwortlichen Fachleute und Politiker zu einer Austauschplattform fir Themen
geworden, welche mit der Umsetzung der Charta zusammenhangen. In Stadten, wo eine Stadteinitia-
tive oder ein entsprechender Gegenvorschlag angenommen wurde, héngt deren Umsetzung mit der
Realisierung von Charta-Zielen zusammen.

2. Ubersicht zur Umsetzung

Basel-Stadt

In Basel-Stadt wurde die Initiative deutlich abgelehnt, der Gegenvorschlag hingegen mit 54.7% Ja-
Stimmen angenommen. Die UmverkehR-Initiative hatte eine Abnahme des motorisierten Individual-
verkehrs um rund einen Viertel gefordert. Der Gegenvorschlag sieht eine Reduktion des Autoverkehrs
auf dem gesamten Strassennetz (exkl. Autobahnen) um 10 Prozent in 10 Jahren vor. Bis 2014 stehen
10 Millionen Franken Fordergelder fir den Velo- und Fussverkehr zur Verfligung.

In der Folge zeigte das Monitoring der Umsetzung, dass zwar die Tendenz der Verkehrsentwicklung
der Stossrichtung des Gegenvorschlags entspricht, das gesteckte Ziel allerdings kaum im vorgesehe-
nen Zeitrahmen erreicht werden kann. Um die Umsetzung besser zu verankern, erarbeitete die Stadt
ein verkehrspolitisches Leitbild. Ein Massnahmenplan zeigt dabei auf, mit welchen Projekten eine
bedarfsgerechte, sichere und effiziente Mobilitat gewéhrleistet werden und die Lebensqualitat fur die
Stadtbevdlkerung gesteigert werden soll.

Eine nachhaltige stadtische Verkehrspolitik basiert geméass dem Leitbild auf drei wesentlichen Bau-
steinen: eine dichte Siedlungsstruktur mit einer guten Durchmischung von Wohnen, Arbeiten und Ein-
kaufen ermoglicht kurze Wege; flachensparende Verkehrsmittel sorgen fur einen sparsamen Umgang
mit dem knappen stadtischen Raum und eine gute Auslastung der bestehenden Verkehrsinfrastruktu-
ren ermdglicht ein kosteneffizientes Verkehrssystem.

Mit der Zielsetzung, eine gute Erreichbarkeit sicherzustellen, die Lebensqualitat und die Verkehrssi-
cherheit zu erhéhen und dabei Kosteneffizienz sicherzustellen, sind rund 30 Massnahmen geplant.
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Konkret heisst dies unter anderem, dass Basel-Stadt die Verkehrsberuhigung in Wohnquartieren wei-
terflihren und gleichzeitig die Leistungsfahigkeit der Hauptverkehrsachsen fur Autos sicherstellen will.
Zudem sind weitere Investitionen in den 6ffentlichen Verkehr, insbesondere in grenziberschreitende

Tram- und S-Bahn-Linien geplant, genauso wie weitere Massnahmen zur Veloférderung (vgl. Kurzfas-
sung verkehrspolitisches Leitbild).

Zurich

In Zarich wurden sowohl der stadtische Gegenvorschlag als auch die Initiative angenommen, in der
Stichfrage obsiegte die Initiative hauchdiinn. Nun muss der Anteil des OV, Fuss- und Veloverkehrs am
gesamten Verkehr in den nachsten 10 Jahren um 10 Prozentpunkte erhéht werden. Gefordert ist zu-
dem ein durchgehendes Veloroutennetz entlang der Hauptstrassen. Stadt und Kanton ausserten
Zweifel an der Umsetzbarkeit der Initiative.

Die Stadt erarbeitete als Reaktion auf die Initiative das umfangreiche Programm «Stadtverkehr 2025».
Kernstick der Umsetzung ist der Aktionsplan mit priorisierten Massnahmen aus den verschiedenen
Planungen des Stadtrats wie beispielsweise der «Masterplan Velo» und die «VBZ-
Netzentwicklungsstrategie». Diese Massnahmen will die Stadt bis 2025 sukzessive umsetzen. Der
Aktionsplan wird laufend aktualisiert und weiterentwickelt.

Dem offentlichen Verkehr (6V) soll bei der Umsetzung von «Stadtverkehr 2025» eine zentrale Rolle
zukommen. Die vollumféngliche Inbetriebnahme der Durchmesserlinie im Dezember 2015 ermdglicht
einen Angebotsausbau im S-Bahn- und Fernverkehr. Zugleich ist ein Ausbau der Busnetze mit
Schwerpunkten in Oerlikon und Altstetten geplant. Mit der Tramverbindung Hardbricke wird zudem
ein wichtiges Tramprojekt im Zentrumsgebiet Zirich West realisiert.

Mit der Annahme des Gegenvorschlags zur Velo-Initiative hat das Zircher Stimmvolk am 14. Juni
2015 einen Rahmenkredit von 120 Mio. Franken fir Investitionen in das kommunale Veloroutennetz
sowie flr Velostationen und Abstellplatze genehmigt. Damit sollen in den nachsten rund 20 Jahren
weitere Investitionen in die Veloinfrastruktur getatigt werden.

Die starkere Zusammenarbeit mit dem Gewerbe soll dazu beitragen, innovative Ansatze auch im Be-
reich der Ver- und Entsorgung anzugehen. Zum Beispiel wird simuliert, wie geeignete Logistikstandor-
te zum Sammeln und Verteilen auf dem Stadtgebiet eine Verbesserung der Liefer- und Trans-
portleistungen erlauben. Ein weiterer Ansatzpunkt ist die Férderung der Elektromobilitat im Gewerbe-
verkehr (vgl. Stadtverkehr 2025, Bericht 2014)

Luzern

Die Luzerner UmverkehR-Initiative verlangte, den Anteil des 6ffentlichen und des Langsamverkehrs in
der Stadt Luzern innert zehn Jahren um 10 Prozentpunkte zu erhéhen. Der mit 63.1% Ja-Stimmen
angenommene Gegenvorschlag («Reglement fir eine nachhaltige stadtische Mobilitét») verpflichtet
den Stadtrat, dafiir zu sorgen, dass der aus der Siedlungsentwicklung entstehende Mehrverkehr um-
weltfreundlich mit dem 6ffentlichen Verkehr, dem Fuss- und dem Veloverkehr bewéltigt wird und dass
der motorisierte Individualverkehr nicht Giber das Ausmass von 2010 ansteigt.

Die Schlusselmassnahmen fir die Bewaltigung dieser Mobilitatsnachfrage sind der Durchgangstief-
bahnhof sowie der Bypass mit den Spangen Nord und Sud. Diese werden aber frihestens ab 2035
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zur Verfligung stehen. Die Mobilitatsstrategie soll aufzeigen, wie die steigende Mobilitatsnachfrage bis
2035 bewaltigt werden kann. Damit die Innenstadt zuverlassig und sicher erreichbar ist, will der Stadt-
rat auf den vorhandenen Verkehrsflachen zusétzliche Mobilitatskapazitéaten bereitstellen: flacheneffizi-
ente Verkehrsarten (6V, Fuss- und Veloverkehr) sollen gezielt geférdert, die nétigen Infrastrukturen
bereitgestellt werden. Die Innenstadt wird weitgehend vom motorisierten Durchgangsverkehr befreit.
Die Kapazitaten sollen dem wirtschaftlich notwendigen Autoverkehr zur Verfiigung stehen (vgl. Mobili-
tatsstrategie der Stadt Luzern).

Abgestimmt auf die Mobilitdtsstrategie soll das Gesamtverkehrskonzept Agglomerationszentrum Lu-
zern aufzeigen, wie die Verkehrssituation und die Erreichbarkeit des Agglomerationszentrums fur die
Zeitspanne bis zur Verwirklichung der langfristigen Grossprojekte verbessert und fir die nahe Zukunft
gewahrleistet werden kann. Ziel ist, die Kapazitat des Gesamtsystems Mobilitat bis 2030 um rund 30%
zu steigern, die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmer zu erhdhen, die Attraktivitat des 6V und
des Velo- und Fussverkehrs zu verbessern, dem notwendigen MIV den benétigten Strassenraum zur
Verfuigung zu stellen und eine hohe Aufenthalts- und Lebensqualitat im Agglomerationszentrum Lu-
zern zu gewahrleisten. Die Massnahmen sollen bis 2020 umgesetzt, im bestehenden Strassenraum
realisiert und mit den nur begrenzt verfigbaren Mitteln finanzierbar sein (vgl. Gesamtverkehrskonzept
Agglomerationszentrum Luzern).

Winterthur

Nach dem Ruckzug der UmverkehR-Initiative wurde der indirekte Gegenvorschlag ohne Referendum
angenommen. Er sieht die Férderung von 6V, Fuss- und Veloverkehr als Richtplanbestandteil vor. Der
Anteil von 6V und Langsamverkehr soll in der Stadt bis 2025 um 8 Prozentpunkte gesteigert werden,
die UmverkehR-Initiative hatte 10 Prozent gefordert. Die Forderung von 6V, Fuss- und Veloverkehr
wird im Gesetz verankert.

Umgesetzt wird der Gegenvorschlag im Rahmen eines stadtischen Gesamtverkehrskonzepts. Dessen
Teilstrategie Verkehr macht u.a. Zielvorgaben zum Modalsplit. Angestrebt wird ein Anstieg der
Gesamtleistungsfahigkeit des VVerkehrssystems bei gleichzeitiger Erh6hung der Transporteffizienz. Auf
den Hauptverkehrsachsen soll der 6V konsequent priorisiert werden. Mittels baulichen, gestalterischen
und betrieblichen Massnahmen sollen «6V-Hochleistungskorridore» entstehen. Flir den motorisierten
Individualverkehr sollen Steuerungs- und Dosierungsmassnahmen den Verkehrsfluss verbessern.

Der Veloverkehr soll verbesserter Veloparkierung, von Veloschnellrouten und dem Ausbau des Velo-
netzes profitieren (vgl. stadtisches Gesamtverkehrskonzept Winterthur).

Genf

Die Arbeiten der Stadt Genf zur Umsetzung des Gesetzes zum Langsamverkehr laufen. Die Bem-
hungen der Stadt sind allerdings durch die lokalen Voraussetzungen im rechtlichen und administrati-
ven Bereich eingeschrankt. Der Handlungsspielraum ist klein. Zustandig fur Verkehr, Parkierung,
Lichtsignale und Genehmigung von Baugesuchen ist der Kanton Genf respektive dessen Direktion fir
Mobilitat. Die Stadt Genf entwickelt Projekte zur Verbesserung der Velo- und Fussverkehrsinfrastruk-
turen und legt diese zur Genehmigung dem Kanton vor.

Zwischen 2012 und 2014 wurden rund 4.5 Kilometer Radwege geschaffen, die Gesamtlange betragt

heute 116 Kilometer. Mehrere Projekte fur Veloinfrastrukturen mussten aufgrund von kantonalem
Widerstand aufgegeben werden. Dabei ging es dem Kanton primar darum, die Kapazitat fir den MIV
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auf den betroffenen Verkehrsachsen zu erhalten. Zusétzlich schrankt das Gesetz «H 1 05» die Mog-
lichkeit, im 6ffentlichen Raum Parkplatze aufzuheben, stark ein. Dies verunmdéglicht es gemeinhin,
Veloinfrastrukturen auf Kosten von Parkraum zu schaffen. Die Weiterentwicklung des Radwegnetzes
wird zunehmend komplexer.

Die Stadt Genf treibt die Schaffung von sicheren Veloabstellanlagen voran. Zwischen 2012 und 2013
wurden 1148 zuséatzliche Veloabstellplatze geschaffen. Im éffentlichen Raum stehen nun 10433 Ab-
stellplatze exklusiv fir Velos zur Verfiigung. Alle bieten die Méglichkeit, das Fahrrad anzuketten. 6996
weitere Platze stehen Velos und Motorradern zur Verfugung.

Hinsichtlich der Sicherheit von Fussgangerquerungen oder der Ausrichtung von Lichtsignalanlagen
auf die Bedurfnisse des Langsamverkehrs kann die Stadt Genf einzig Begehren der Quartiere an die
kantonalen Behdrden weiterleiten.

2014 mussten verschiedene Veloprojekte aufgrund fehlender finanzieller Mittel aufgeschoben werden.
Zugleich beschloss der Gemeinderat (Legislative) einen Kredit von CHF 467°000 fir Projektstudien
von Veloinfrastrukturen und zur Veloférderung. Im Jahresverlauf hat die Stadt Abklarungen hinsichtlich
einer zusammenhangenden, sicheren Radverkehrsinfrastruktur und zur vermehrten Anordnung von
Tempo-30- und Fussgéangerzonen vorangetrieben. Ende 2014 lagen Projekte fir 150 Massnahmen
zugunsten des Veloverkehrs vor. Vier neue Tempo-30-Zonen, Verbesserungen in finf bestehenden
Zonen und mehrere Fussgangerzonen waren in Vorbereitung oder Umsetzung.

St. Gallen

Kernforderung des «Reglements fir eine nachhaltige Verkehrsentwicklung» ist, dass der motorisierte
Individualverkehr nicht weiter zunehmen soll. Das gesamte Verkehrswachstum soll mit 6V, Fuss- und
Veloverkehr aufgefangen werden. Vom Referenzjahr 2010 auf das Jahr 2014 stieg gesamthaft be-
trachtet die durchschnittliche Verkehrsbelastung in der Stadt St.Gallen (exkl. Autobahn Al) um 1%.
Die Vorgabe des Reglements konnte somit im Jahr 2014 annahernd erfullt werden.

Entsprechend soll die kiinftige Umsetzung des Reglements den bisherigen verkehrspolitischen
Grundsatzen treu bleiben: Forderung 6V, Fuss- und Veloverkehr, Verkehrsberuhigung, Flachende-
ckende Parkraumbewirtschaftung. Diese Stossrichtung hélt das «Mobilitatskonzept 2040» fest.

Das Mobilitatskonzept fokussiert auf die drei Teilstrategien «Mobilitdtsvermeidung», «Maobilitatsgestal-
tung» und «Mobilitdtsmanagement».

Massnahmenseitig werden Elemente aus anderen stadtischen Planungen wie Richtplan, Energiekon-
zept, Agglomerationsprogramm sowie kantonalen Programmen zusammengefasst. Zudem wurden
neue respektive ergdnzende Massnahmenvorschlage erarbeitet, unter anderem autoarme und auto-
freie Siedlungen, Velobahnen/Fahrradstrassen, ein Tram oder auch Mobilitatsberatung und Mobili-
tatsmanagement (vgl. Mobilitatskonzept 2040).

Thun
Die Thuner Stadteinitiative wurde im Dezember 2014 mit nur einer Stimme Unterschied vom Parla-

ment Uberwiesen. Ziel ist es, den Mehrverkehr mdglichst mit Fuss-, Velo- und 6ffentlichem Verkehr
aufzufangen. Verlangt wird ein Reglement, das die Bevélkerung «vor den negativen Auswirkungen
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des Verkehrs schiitzen» soll. Der Neu- und Ausbau von Hauptverkehrsstrassen in Thun soll nur zu-
lassig sein, wenn sich die Kapazitat des gesamten Strassennetzes fur den motorisierten Individualver-
kehr nicht erhéht. Der Anteil von OV, Fuss- und Veloverkehr am gesamten Verkehrsaufkommen muss
zudem innert 10 Jahren um mindestens 10 Prozent erhéht werden.

Explizit gefordert wird ein attraktives und sicheres Fusswegnetz; einen Ausbau des Busnetzes sowie
die Bevorzugung von Bussen an neuralgischen Stellen; durchgéngige und direkte Velorouten; die
Forderung der kombinierten Mobilitdt und des Mobilitatsmanagements.

Der Reglementsentwurf liegt den interessierten Gruppen zur Konsultation vor und soll 2016 dem Par-
lament vorgelegt werden.

Biel

In Beantwortung der im Dezember 2012 eingereichten Stadteinitiative «zur Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs sowie des 6V» erarbeitete der Bieler Gemeinderat zusammen mit dem Initiativkomitee
ein «Reglement zur Foérderung des Fuss- und Veloverkehrs sowie des 6ffentlichen Verkehrs». Der
Stadtrat stimmte dem Reglement im Dezember 2014 zu. Die Initiative fordert insbesondere eine Erho-
hung der Anteile des Fuss- und Veloverkehrs sowie des 6ffentlichen Verkehrs um 10 % innerhalb von
zehn Jahren. Das Reglement formuliert die Zielsetzung nicht als Erh6hung der modalen Anteile des
Fuss-, Velo- und offentlichen Verkehrs am Gesamtverkehr, sondern als Begrenzung des motorisierten
Verkehrsaufkommens.

Zur Zielerreichung werden im Reglement verschiedene Handlungsfelder definiert. Diese betreffen
rechtliche Aspekte, Planungsfragen, bauliche und betriebliche Massnahmen, Beratung, Aushildung
und Offentlichkeitsarbeit (vgl. Reglement zur Férderung des Fuss- und Veloverkehrs sowie des 6ffent-
lichen Verkehrs).

Baden

Zuletzt lancierte die SP der Stadt Baden eine Stadteinitiative. Die Initiative verlangt von der Stadt at-
traktive Fuss- und Velowege, beruhigte Strassen, entlastete Wohnquartiere und einen gut ausgebau-
ten offentlichen Verkehr. Die Stadt soll Massnahmen ergreifen, um den Anteil des motorisierten Indivi-
dualverkehrs am Gesamtverkehr auf dem gesamten Stadtgebiet innerhalb von 10 Jahren um 10% zu
reduzieren.
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